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PREDBEZNE POZNAMKY

a) Mistni postupy popisuji mistne prislusné provozni postupy a doplnuji tato Pravidla.

b) V tomto doplnku slova ,musi“, ,bude“ a ,nesmi“ znamenaji povinné pozadavky; ,mel
by“ znamena doporuceni; ,muze“ znamena to, co je dovoleno a ,budouci“ znamena
to, co se stane.

c) Je-li kdekoliv vtomto dokumentu uzito slovo on, jeho nebo jemu, bere se to rovnez
jako ona, jeji nebo ji.

d) V techto pravidlech je pouzito cislovani stejné, jako u Sportovniho radu — vSeobecny
dil.

e) Vysvetlivky a poznamky jsou vcleneny jako necislované odstavce pri pouziti pisma
Avrial, velikosti 10, psaného kurzivou.

f) Priloha 3 — Postup nabidky pro Mistrovstvi sveta — jeSte neni vclenena v tomto
dokumentu. Novelizovana elektronicka verze postupu nabidky se zpracovava a bude
pridana, jakmile bude k dispozici.
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121

1.2.2

1.2.3

1.2.4

CAST1 VSEOBECNE

CILE MISTROVSTVI Cile jsou:

a. Urcit mistra v kazdé soutezni tride na zaklade pilotova vykonu ve stanovenych
Ukolech;

b. Podporovat pratelstvi, spolupraci a vymenu informaci mezi piloty-plachtari

vSech narodu;

C. ZvySovat celosvetovy vyvoj plachtarského verejného minent;
d. Podnecovat technicky a provozni rozvoj sportu;
e. Podnecovat rozvoj bezpecnych provoznich postupu, sportovni pratelstvi a

poctivost ve sportovnim plachteni.

Organizatori mohou uvést dalSi cile ve svych Mistnich postupech.

VSEOBECNE POZADAVKY

Mistrovstvi musi byt kontrolovana v souladu se Sportovnim radem, vSeobecny dil a
dil 3 (Kluzaky a Motorové kluzaky), zvlaste podle kapitoly 7 dilu 3 a podle tohoto
dokumentu, ktery je schvélen plénem Mezinarodni plachtarské komise a ktery je
konstituovan jako Dodatek A k dilu 3. Jakykoliv soutezici nebo kapitan druzstva, ktery
poruSuje nebo toleruje poruSovani techto pravidel bude docasne vyrazen nebo
diskvalifikovan z mistrovstvi.

Vitezem je pilot, ktery ma nejvysSi celkovy pocet bodu, ziskany souctem jeho bodu
v kazdém souteznim dnu mistrovstvi. V pripade shody, viz odstavec 10.2.3. Vitez
v prislusné tride bude vyznamenan titulem Mistr sveta, uskutecni-li se nejméne ctyri
soutezni dny mistrovstvi (viz 8.2.1).

Konecné umisteni pri vSech dalSich shodnych vysledcich bude stanoveno také postupem,
uvedenym v odstavci 10.2.3.

Celkovéa délka podniku nesmi presahnout 16 dnu vcetne dvou dnu, ve kterych se
uskutecni zahajovaci a zaverecny ceremonial. V prubehu podniku musi byt vyhlaSen
alespon jeden odpocinkovy neletovy den. V prubehu 7 dnu, bezprostredne
prechazejicich zahajeni mistrovstvi, muze byt pro vSechny souteZici vyhlaSeno
obdobi oficialniho soutezniho tréninku.

Organizatori mohou vyhlasit dalSi odpocinkové dny, jsou-li ktomu takové duvody, jako
napriklad Unava pilotu.

Oficialnim jazykem mistrovstvi bude anglicky jazyk; vSechna pravidla a informace,
podavané soutezicim, jakakoliv verejna sdeleni v prubehu souteze a predletové
pripravy, budou v anglickém jazyce.

Jazyk organizatoru a dalSi jazyky mohou byt pouzity podle Gvahy organizéatoru.

1.3 TRIDY MISTROVSTVI

1.3.1 Mistrovstvi muze obsahovat jednu nebo vice trid, jak jsou popsany v hlavni céasti dilu
3 Sportovniho radu, Kapitola 7 a jak jsou uvedeny v Mistnich postupech.
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1.3.2

1.3.3
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1.4.6

Jestlize v jakékoliv tride nebude v prvni soutezni den alespon deset Ucastniku
alespon z peti Narodnich aeroklubu, soutez se uskutecni, ale nebude vyhlasen Mistr.

Motorizované kluzaky mohou byt pripusteny k Ucasti ve své prislusné tride za
predpokladu, Ze budou mit plne funkcni zarizeni pro zaznam chodu motorové
jednotky.

ODPOVEDNOSTI ORGANIZATORU

Povinnosti organizatoru je zabezpecit bezpecnost a poctivost ve vSech aspektech
mistrovstvi.

Organizatori mohou vydat dalSi pravidla, tykajici se bezpecnosti, v Mistnich postupech.

Organizator musi zajistit:
a. Veskeré vybaveni nutné pro uspokojivy prubeh mistrovstvi.

b. Kazdému soutezicimu a Kapitanu druZstva vSechny doplnujici informace po
jejich prijezdu do mista konani souteze, vcetne podrobné mapy velkého
meritka, kde jsou zobrazeny vSechny odletové, otocné a kontrolni body a
elektronickou verzi databaze startovnich, otocnych a kontrolnich bodu ve
standardnim formatu Mezinarodni plachtarské komise pro soubory dat
otocnych bodu.

C. UpIné meteorologické informace behem mistrovstvi, ke kterym budou mit
pristup soutezici a pomocnici a k tomu zasobovat soutezici dalSimi materialy
na predletové priprave.

Meteorologicka data, data globalniho navigacniho satelitniho systému a ostatni letova data
mistrovstvi jsou majetkem organizatoru a mely by byt distribuovany volne.

Organizatori budou provadet dopingové kontroly v souladu s Pravidly FAI a
Narodnimi pozadavky, jak jsou uvedeny v Mistnich postupech.

Organizatori ustanovi Bezpecnostni komisi, kterd bude sloZena alespon z jednoho

stevarda podniku a jednoho pilota z kazdé soutezici tridy. Reprezentanti pilotu budou
zvoleni hlasovanim ostatnich pilotu dané tridy.

Ulohou Bezpecnostni komise je dostavat a zkoumat stiznosti, tykajici se Spatného leteckého
jednani. Komise nemé disciplinarni pravomoci, ale muze pokérat pilota a Zada se na ni, aby
upozornila organizatory, pokud pilot opakovane pachéa prestupky proti beznému leteckému
jednani.

Organizatori musi platit schvalovaci poplatky FAI podle rozhodnuti Mezinarodni
plachtarské komise.

Cestovni a pobytové vydaje Mezinarodnich funkcionaru (Jury a Stevardu) jsou
v odpovednosti organizatoru.

Ostatni naleZitosti mohou byt dohodnuty s jednotlivym funkcionarem.
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CAST 2 FUNKCIONARI MISTROVSTVI
REDIEL MISTROVSTVI

Reditel mistrovstvi musi byt vSeobecnym ridicim organem mistrovstvi a musi byt
schvalen Mezinarodni plachtarskou komisi. Ku své pomoci bude mit svého zastupce
a technické funkcionare. Reditel mistrovstvi odpovida za dobré vedeni a hladky a
bezpecny prubeh Mistrovstvi.

a. Cini operativni rozhodnuti v souladu s pravidly Sportovniho radu a Mistrovstvi.
Rozhodnuti musi byt publikovdno bez prodleni pisemne na Oficialni
informacni tabuli v mistnosti predletovych priprav.

b. Muze penalizovat nebo diskvalifikovat souteziciho za obchazeni nebo
nedodrzovani pravidel.

C. Je-li 0 to poZzadan, muze podavat svedectvi Mezinarodni jury.

d. Publikuje seznam prijatych oficialnich prihlasek, s minimalni prodlevou vydavéa
denni vysledky a oznamuje Uplné vysledky svému Narodnimu aeroklubu a
FAI.

Reditel a nebo jeho jmenovany zastupce musi byt po celou dobu konani mistrovstvi
pritomen v miste konani mistrovstvi.

STEVARDI A CLENOVE JURY Stevardi a clenové Jury nesmeji byt
zavodnici ani nesmi zastévat jakoukoliv provozni funkci pri organizaci.

Stevardi a clenové Jury musi rozumet a hovorit anglicky a znat: Sportovni rad FAI, vSeobecny
dil a dil 3; Rukovet FAI pro cleny Mezinarodni jury a Pravidla a Mistni postupy mistrovstvi.

Stevardi Organizatori muzou nominovat Hlavniho stevarda, a to nejméne jeden
rok pred zacatkem podniku, plus alespon jednoho dalSiho stevarda, kteri jsou jiné
narodnosti, nez organizator. Vyjimka muze byt udelena v pripade, kdyZz na posledni
chvili dojde k odreknuti. V takovém pripade muze byt stevard nahrazen jinym
jakékoliv narodnosti a predpoklada se souhlas ostatnich stevardu.

a. Nominace musi byt schvaleny Mezinarodni plachtarskou komisi.

b. Jeden stevard musi byt pritomen v miste konani souteze v prubehu vSech
hlavnich provoznich cinnosti vcetne obdobi oficialniho tréninku.

Hlavni odpovednosti Hlavniho stevarda je ujistit se o vcasném a Uplném splneni vSech
organizacnich aspektu souteZe.

Ulohou Stewardu je radit a nebo poméahat Rediteli, Mezinarodni jury, Kapitanum druzstev a
soutezicim. Stevardi musi mit rozsahlé zkuSenosti z plachtarskych souteZi a ridit se navody,
uvedenymi v Rukoveti Stewarda Mezinarodni plachtarské komise.
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2.2.2 Mezinarodni jury

a.

Nominovana jury se musi skladat z Predsedy Jury plus dvou clenu. Predseda
musi byt urcen Mezinarodni plachtarskou komisi. Oba clenové budou bezne
urceni Mezinarodni plachtarskou komisi, s vyjimkou, Ze pri zvlaStnich
okolnostech muZe byt predseda zmocnen urcit jednoho clena po konzultaci
s Predsedou Mezinarodni plachtarské komise, z dalSich osob, pritomnych na
podniku. Jeden nebo oba clenové mohou byt na podniku nepritomni, zajisti-li:

0) Jsou schopni se zlcastnit v miste konani souteze podle poZzadavku
Predsedy jury slySeni protestu, a

(i) Jsou pritomni v miste konani souteZze v zaverecny den souteZe ke
slySeni protestu, vzniklych v posledni den souteze a zlcastni se
zaverecného zasedani Jury k potvrzeni vysledku.

Navic je predseda vedoucim schuzi jury a ma pravo pozadovat na
organizatorech,aby se ridili Sportovnim radem FAIl a publikovanymi pravidly a
postupy Mistrovstvi. Jestlize tak organizatori neucini, ma Predseda pravo
zastavit Mistrovstvi az dokud zasedani Jury nerozhodne o situaci.

Jury méa pravo ukoncit Mistrovstvi, jestlize organizatori nedodrzuji Sportovni
rad a publikovand Pravidla a Postupy. Mohou doporucit Generalnimu
tajemnikovi FAI, aby byly vraceny vSechny vklady.

Schuze Mezinarodni jury

0] Pritomnost na zasedanich jury je povinna pro cleny jury, s vyjimkou
zvlastnich duvodu, jako jsou nemoc nebo mimoradné okolnosti.
V takovych pripadech muZe Predseda jury akceptovat zpusobilého
nahradnika, nominovaného clenem jury, kterého se to tyka.

(i) Zasedani jury jsou vedena v souladu s Rukoveti FAIl pro cleny
Mezinarodni jury.

(iii) Rozhodnuti Jury musi byt dosaZena prostou vetSinou. Predseda Jury
musi sdelit podrobnosti o jakémkoliv protestu FAI.

RozpuSteni Mezinarodni jury Jury muze zruSit své funkce jen tehdy,
kdyz vydala rozhodnuti o vSech radne podanych protestech. Jestlize nejsou
Zzadné protesty, nesmi zrusit své funkce az do uplynuti casového limitu pro
podani protestu po posledni Uloze. Poslednim cinem Jury je schvaleni
souteznich vysledku Mistrovstvi a prohlaSeni Mistrovstvi za platné a
konstatovani, Ze bylo rizeno v souladu s pravidly a rozhodnutimi Jury.

Mezinarodni jury jedna o protestech, podanych soutezicimi. Clenové Jury se musi
snazit byt neutralnimi a nezavislymi na rozhodnutich Reditele mistrovstvi, ale musi
byt pripraveni poskytnout radu a odpoved na otazky, tykajici se vykladu pravidel a
vSeobecného prubehu podniku, jestlize jsou vzneseny funkcionari podniku.
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3.1

3.1.1

3.2

3.3

CAST 3 NARODNI DRUZSTVA

VOLBA DRUZSTEV Kazdy narodni aeroklub muZze nominovat svého
vlastniho Kapitdna druzstva, soutezici a pomocniky. Narodni aerokluby potvrdi
organizatorum (bezne ve formulari prihlasky), Ze cleny druzstva nominuji podle techto
pravidel.

Kapitan druzstva, soutezici a clenové posadek podanim prihlaSky souhlasi, Ze jsou
zavazani temito Pravidly a Mistnimi postupy, vydanymi pro Mistrovstvi, jakymikoliv
jingmi pravidly a pozadavky, uvedenymi organizatory na jakékoliv predletové
priprave, a pravidly pro uzivani vzdusného prostoru, platnymi v prubehu Mistrovstvi.
Ma se také za to, Ze souhlasi bez vyhrad s jakymikoliv nasledky, které vyplynou
z poradani podniku (napr. viz 3.6 o pojisteni).

KVALIFIKACE Soutezici musi byt obcan nebo obyvatel zeme prihlaSujiciho
Narodniho aeroklubu a musi splnovat podminky Sportovniho radu FAIl, VSeobecny
dil, odst. 3.7 0 obcanstvi a reprezentaci, dale musi:

a. Byt drzitelem zlatého odznaku a nebo drZitelem stribrného odznaku a
absolvovat nejméne dve Narodni mistrovstvi;

b. Mit nalétano nejméne 250 hodin jako velici pilot, ze kterych musi byt nejméne
100 hodin na kluzacich;

C. Byt drzitelem Sportovni licence FAI s platnou znamkou FAI,

d. Byt drzitelem prukazu pilota nebo podobného dokumentu, vydaného a
podepsaného Urady zeme, ve kterém je kluzak registrovan nebo zeme, kde se
kona Mistrovstvi;

e. Znét, rozumet a dodrZzovat Sportovni rady FAI a Pravidla a Postupy, vydané
pro dany podnik.

Kapitan druzstva

? Mel by byt narodnosti svého Nérodniho aeroklubu, ale je-li jiné narodnosti a ma
pisemnou autorizaci od Narodniho aeroklubu, kterého se to tyk4, muZe byt
akceptovan na zaklade rozhodnuti organizéatoru.

? Muze byt soutezici nebo pomocnik, ale dava se prednost tomu, Ze bude dalSim mimo
tyto funkce.

Pomocnik muze byt jakékoliv ndrodnosti.

ODPOVEDNOSTI KAPITANA DRUZSTVA Kapitan druzstva reprezentuje svuj
Narodni aeroklub a je spojovacim clankem mezi poradateli a cleny jeho druzstva.
Kapitan druZstva, ktery neplni své povinnosti, rozvedené v této casti, muze byt
suspendovan nebo diskvalifikovan podle odstavce 1.2.1. Kapitan druzstva:

a. Mel by usilovat o zajiSteni radného vedeni clenu svého druzstva a o to, Ze
jeho piloti nelétaji nemocni, pod vlivem alkoholu nebo drog, nebo netrpi
jakoukoliv slabosti, ktera by mohla ohroZovat pilota nebo ostatni.

b. Je odpovedny za plneni podminek Osvedceni o letové zpusobilosti nebo
Povoleni k letu soutezniho kluzaku cleny svého druzstva, za dodrzovani
zakonu vlastni zeme a zeme organizatora.

C. Je odpovedny za to, Ze vSichni clenové jeho druzstva obdrzi vSechny
informace, podané na jakékoliv predletové priprave Mistrovstvi a Ze jim
rozumi.

DODATEK A SR FAIDIL 3
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3.4

PRIHLASKA

3.4.1 PodaniprihldSky  Podani prihlaSky bude akceptovdno pouze na oficidlnim
formulari prihlasky spolu s plnym vkladem. Neuplné formulare prihlaSek nebo takové,
které obsahuji nepresné informace, nebudou akceptovany.

V obdobi ctyr mesicu pred zahajovacim dnem mohou byt prihlasSky akceptovany pouze tehdy,

jsou-li volnd mista, podle uvazeni organizatoru. Vyjimky mohou byt ucineny u prihlaSek z jiné

polokoule.

3.4.2 Vklad Vklad bude kryt vSechny provozni vydaje behem Mistrovstvi s vyjimkou
aerovleku, které mohou byt placeny predem podle uvazeni organizatoru.

a. Vklady budou vraceny:

0] Uplne, pokud se mistrovstvi neuskutecni,
(i) nepouzité vklady budou vraceny, je li mistrovstvi zastaveno nebo
zruSeno z duvodu vySSi moci.

b. Soutezici, ktery zruSil svoji prihlaSku nema pravo na vraceni jakéhokoliv
vkladu.

3.4.3 Piloti
a. Na mistrovstvich svice nez jednou tridou muze prihlasit kazdy Narodni

aeroklub takovy pocet pilotu, ktery je schvaleny Mezinarodni plachtarskou
komisi a specifikovan v Mistnich postupech, avSak ne vetsi, nez dva piloty a
jednoho nahradniho pilota v kazdé tride. N&hradni pilot muze nahradit
nominovaného pilota v pripade odreknuti jeho Gcasti.

b. Prevedeni pilota z jedné do druhé tridy neni povolena pozdeji, nez dva mesice
pred zahajovacim dnem.

C. Jakykoliv pocet prihlaSek az do poctu 120 je povolen, existuje-li dukaz Ze
podminky a Mistni postupy to bezpecne umoznuji (jak je uvedeno v casti
1.4.1). Organizatori zabezpeci rozdeleni trid, prevySujicich 50 prihlasek, do
skupin losovanim. Postupy budou specifikovany v Mistnich postupech tak,
aby:

(1) Stridani pilotu mezi skupinami zajistilo stejnou moznost pilotu souteZit
kazdy s kazdym, a
(i) Byly zajisteny rozdilné body odletu a ulohy pro kaZzdou skupinu.

d. Uradujici Mistr muzZe souteZit jako dal3i clen svého druZstva.

e. Dvousedadlové kluzaky mohou souteZit ve Volné tride, a to jak v sélo, tak ve
dvojim obsazeni. Jestlize pilot hodla létat s vice, nez jednim ko-pilotem, musi
pred zacatkem podniku predat Organizatorum seznam techto ko-pilotu se
zamyslenym poradim. Jestlize ko-pilot nemuZze letet, nesmi za nej nastoupit
Zzadny dalSi. Ve vysledcich smi byt uveden pouze nominovany pilot — velitel
letadla. Oba clenové posadky na palube dvousedadlovky musi splnovat
pozadavky na souteZici podle Sportovniho radu FAI — VSeobecny dil.

3.4.4 Odmitnuti prihlaSek Organizujici Narodni aeroklub nesmi odmitnout Zadnou
prihlasku k Mistrovstvi, podanou v dobré vire a pri dodrzeni terminu pro prihlaseni.
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3.5

REGISTRACE

3.5.1 Po prijezdu do mista konani souteze se musi kazdy Kapitan druzstva a jeho soutezici
prihlasit v Registracnim stredisku organizatora ke kontrole své dokumentace a aby
mohl obdrzZet jakékoliv doplnujici informace.

3.5.2 Po uzavreni registrace neni povolena zadna smena kluzadku nebo pilotu. Pilotum,
jejichz dokumenty nemohly byt zkontrolovany a nesplinili vSechny poZadavky, nebude
dovoleno létat potud, dokud tyto poZzadavky nejsou spineny.

3.5.3 Organizatori, pokud si vyhradi, mohou pozadovat nasledujici dokumenty a preklady:
a. Pisemny prukaz o pojisteni nebo karty zdravotniho pojisteni.

b. U pilotu:
0] Prukaz o narodnosti nebo potvrzeni o miste bydliSte (VSeobecny dil
FAI 3.7);
(i) Platny pilotni prukaz nebo odpovidajici dokument a prukaz o
kvalifikaci, tykajici se hodin a odznaku; a
(iii) Sportovni licenci FAI, platnou pro rok poradani souteze.
C. U kluzéku:
() Platné Osvedceni letové zpusobilosti nebo Povoleni k letu; a
(i) Certifikat o pojiSteni kluzaku proti Skodam na tretich osobéch.
3.5.4 Organizatori uvedou v Mistnich postupech:
a. Zda budou pozadovany dalSi dokumenty, a
b. Které dokumenty musi byt na palube kluzaku behem letu.

3.6 POJISTENI

3.6.1 Poijisteni proti Skodam na tretich osobach, jak je uvedeno v Mistnich postupech, je
odpovednosti prihlaSujiciho Narodniho aeroklubu.

3.6.2 Osobni zdravotni pojisteni, kryjici nehody a onemocneni vcetne nakladu na mistni
hospitalizaci a nakladu na dopravu zpet do domovské zeme clenu druzstva, je
pozadovano po vSech clenech druzstva.

3.6.3 Pozadovanou pojistku by melo byt mozno uzavrit v miste konani souteze.
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4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

CAST 4 — TECHNICKE POZADAVKY
KLUZAKY A VYBAVENI

Soutezici si zajisti kluzaky, transportni vozy, auta pro zpetny odtah a ostatni vybaveni
vcetne Letovych zapisovacu GNSS, radiostanic, kyslikovych systému, padaku a
primerené vybavy pro plneni souteZnich tkolu, odpovidajici trovni podniku.

a. Letova zpusobilost, bezpecnost a bezpecné ovladani souteznich kluzaku a
jakékoliv pripojené vybavy a vozidel, zustava vzdy odpovednosti soutezicich.

b. Kazdy uzivatel soutezniho kluzdku musi pri kazdém souteznim letu pouzit
upinaci pas a ramenni popruhy a mit na sobe oblecen provozuschopny
padak.

Vyzaduji-li to podminky zeme organizétora, muze organizator urcit dalSi povinnou vybavu.

Kazdy soutezni kluzak musi byt provozovan v mezich svého Potvrzeni o letové
zpusobilosti nebo Povoleni k letu a:

a. Musi mit platné Potvrzeni o letové zpusobilosti nebo Povoleni k letu, které
nevylucuje souteze.

b. Musi byt k dispozici Organizatorum nejméne 72 hodin pred predletovou
pripravou prvniho dne mistrovstvi pro schvalovaci kontrolu v konfiguraci,
v jaké bude provozovan. Tato konfigurace musi zustat v prubehu celé
souteZze nezmenena. Na palube nesmi byt Zadné pristroje, dovolujici pilotum
létat bez vizualniho kontaktu se zemi, s vyjimkou, jsou-li zneschopneny.
Organizatori mohou urcit pristroje, jichz se tyka toto pravidlo, ve svych
Mistnich postupech.

Konfigurace se vztahuje k tvaru a rozmerum puvodni konstrukce kluzdku a zahrnuje pohyblivé
ridici plochy, pristavaci zarizeni, koncové plochy a nastavce koncu kridel. Za zmenu
konfigurace je povazovano, kdyz tvar nebo rozmery puvodni konstrukce jsou upraveny a
nebo, kdyZz je u motorovych kluzdku modifikovana bud instalace motoru nebo vrtule.
.Pristroje* zahrnuji jakékoliv prenosna zarizeni, uzivajici gyroskopickou nebo inercni bazi
nebo vysoce presna GNSS zarizeni pro urceni polohy a nebo technologie snimani polohy.

Je povoleno jakékoliv navigacni vybaveni.

Organizatori uvedou ve svych Mistnich postupech, zda pozaduji, aby soutezni kluzaky:

? Byly oznaceny markantne viditelnymi znackami, zajiStujicimi jejich viditelnost za letu.

? Mely na palube vysilace Udaju GNSS pro verejné zobrazeni letovych Udaju GNSS
v prubehu souteznich letu. Takové zobrazovani nezacne drive, neZz bude otevrena
odletova paska a aktuélni poloha kluzaku bude zobrazovana s casovou prodlevou
alespon 15 minut. Pred doletem muZe byt tato prodleva zkracena aZ na nulu.

Poskozeni kluzaku musi byt neprodlene ohlaSeno Organizatorum. Poskozeny kluzak
muZe byt opraven. Nasledujici dily mohou byt vymeneny aniz by byly opravovéany:
ridici plochy; Uplny vySkovy stabilizator; vzdusné brzdy nebo klapky; kryt kabiny;
zarizeni podvozku a dvirka; vrtule; nekonstrukcni aerodynamické kryty; a koncové
plochy a nastavce koncu kridel, ale nikoliv Gplné krajni panely kridel.

Jestlize poskozeni nebylo vinou pilota, muZe byt vymenen se souhlasem reditele Mistrovstvi
cely kluzak nebo jeho cast. PoSkozeni pri pristani se beZne povazZuje za vinu pilota.
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41.4

4.1.5

4.1.6

4.2

421

4.2.2

Soutezici, zapleteny do kolize ve vzduchu, nesmi pokracovat v letu, ale musi pristat
co nejdrive jak to bude mozné. Oba piloti budou bodovani, jako kdyby pristali v miste,
kde se kolize prihodila.

V prubehu mistrovstvi ve dnech, kdy jsou vyhlaSeny ulohy, kluzdky prihlasené
k podniku mohou létat pouze Ulohy mistrovstvi s vyjimkou, Ze organizétori povoli
zkuSebni let (zalet) kluzaku.

Organizatori maji behem mistrovstvi pravo kdykoliv kontrolovat soutezni kluzak az do
udileni cen.

MAXIMALNi HMOTNOSTNI OMEZENI LETADEL
Mohou byt vynuceny nasledujici maximalni sportovni vzletové hmotnosti a omezeni:

a. Volna trida — 750 kg, s vyjimkou dvousedadlovych motorovych kluzaku,
prevysujicich 750 kg, které mohou létat pri své aktualni hmotnosti, ale nesmi
nést pouzitelnou zatez.

b. Trida 18 m — 600 kg.

C. Trida 15 m a Standardni trida — 525 kg.

d. Klubova trida — neni povolena Zadna vodni pritez.
e. Svetova trida — 300 kg

f. Organizatori mohou uplatnit dalSi omezeni k vySe uvedenym maximalnim
vzletovym hmotnostem, a to ve spojitosti s jakymikoliv provoznimi
zaleZitostmi, jako jsou prekazky, letiStni omezeni, omezeni vzletové a
pristavaci drahy a vlecnych letadel a prevladajici pocasi.

Certifikovana maximalni hmotnost nesmi byt prekrocena za zadnych okolnosti.

Kontrola vzletové hmotnosti se beZzne uskutecni pred tim, nez kluzdk doséhne
startovaciho rozestaveni. Pridavani zavazi za bodem vazeni je zakazano.

Postupy pro stanoveni hmotnosti kluzaku Svetové tridy jsou stanoveny v Priloze 1 tohoto
Dodatku. Mistni postupy stanovi podrobnosti pro kontrolovani hmotnosti pro vSechny tridy.

Poznamka:

? Mezindrodni plachtarska komise ulozila OSTIV-SDP prehodnotit maximalni
potvrzenou vzletovou hmotnost pro vsechny kluzaky Volné tridy.

? Omezeni Tridy 18 m bude prehodnoceno Plénem Mezinarodni plachtarské komise v r.
2003.
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4.3  SOUTEZNI CISLA
4.3.1 Soutezni cisla, schvalena Organizatory, musi byt zobrazena:

a. Na spodni strane pravého kridla, asi 2,5 m od podélné osy kluzaku s vrcholem
cislic nebo pismen smerem k nabezné hrane kridla. Vy3Ska pismen nebo cislic
nesmi byt mensi nez 80 % tetivy kridla.

b. Na obou stranach ocasni kylové plochy a nebo smerového kormidla. Musi byt
nejméne 30 cm vysokeé.

C. Na transportnim voze kluzaku a doprovodném vozidle.

4.3.2 Soutezni cisla nesmi obsahovat vice, nez 3 pismena nebo cislice nebo kombinaci
pismen a cislic jednotného stylu, jedné barvy, vyrazne kontrastujici s podkladovou
barvou kluzaku.

4.3.3 Organizatori mohou pozadovat, aby soutezici zmenili soutezni cisla, kterd mohou byt
povazovana za podobna, zamenitelna ci nesplnujici tento odstavec 4.3. Soutezicim,
kteri nesplni pozadavky Organizatoru mohou byt odepreny soutezni vzlety.

Soutezni cisla na kluzacich a vozidlech nejen pomahaji organizatorum a ostatnim soutezicim
k identifikaci kluzdku, ale také umoznuji verejnosti a médiim rozpoznat kluzak, pilota,
doprovod a zemi.
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5.1

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

CAST 5 VSEOBECNE LETOVE POSTUPY

VSEOBECNE Létani v mracich a nepovolena akrobacie jsou zakéazany.
Nesmi byt pouzivany jakékoliv obraty, ohrozujici ostatni. Takové obraty mohou byt
penalizovany. Soutezici se musi vyvarovat vypoustet vodni pritez jakymkoliv
zpusobem, ktery by ovlivnil ostatni soutezici kluzaky.

PREDLETOVA PRIPRAVA Predletova priprava se bude konat kazdé rano
behem tréninkového i soutezniho letového obdobi. Budou zde podany uaplné
meteorologické a provozni informace o prislusné Uloze daného dne. Bude obsahovat
prislusné merici jednotky a casy, pokud jiz nebyly stanoveny v Mistnich postupech.

a. Predletové pripravy se musi zucastnit vSichni piloti s vyjimkou souteZiciho,
ktery neni schopen d(casti z duvodu, které nemuze ovlivnit; ten bude
zastoupen svym Kapitdnem druzstva.

b. Letové a bezpecnostni pozadavky stanovené na predletové priprave se
stavaji predmetem Mistnich postupu.

VNEJSI POMOC SOUTEZICIM Nasledujici omezeni jsou narizena proto, aby se
soutez uskutecnila hlavhe mezi jednotlivymi zavodniky a vubec nebyla rizena ani
ovlivnovana pomoci z vnejsku.

Radiové vysilace a prijimace Radio slouZi pouze k prenosu hlasu mezi cleny
druzstva navzjem a mezi cleny druzstva a Organizatory.

a. Nesmi slouZit k jinému spojeni s Leteckymi provoznimi sluzbami, nez k
ziskani povoleni pristani na letisti, pokud Organizatori neuvedou dalsi
pozadavky v Mistnich postupech.

b. Jakykoliv jiny prenos Udaju mezi zavodniky nebo mezi nimi a zemi, nez je
poZadovan organizatory, je zakazan.

C. Vysilani se muze uskutecnovat pouze na frekvencich, predepsanych
organizatory.

d. Mistni__postupy stanovi spolecné radiové frekvence, které budou vzdy
pouzivany zavodniky pro bezpecnost létani.

Pro vzlet, odlet, prilet a pristani muze byt predepsana jedna frekvence. Pro kazdou tridu, ktera
Iét4 ve spolecném souteznim prostoru, by mela byt urcena jedna frekvence.

Pro zvySeni bezpecnosti by soutezici meli zustavat na poslechu na urcenych frekvencich,
zvlaste behem vzletu, pred odletem, v prubehu priletu a pristani a kdyz krouZi s ostatnimi
kluzaky

Ostatni druhy pomaoci Vedeni, instrukce nebo pomoc pri hledani stoupavych
proudu jakymkoliv nesouteznim kluzakem je zakazano. SouteZzni kluzaky, které
vzdaly svoji tlohu nebo jeste leti po zruSeni jejich Glohy musi neprodlene pristat nebo
se vratit do mista souteZe a nesmi vést, instruovat nebo jakkoliv poméahat soutezicim
ostatnich trid, kteri stale jeSte leti svoji urcenou ulohu.
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5.4

5.4.1

KONTROLNI POSTUPY Lety budou kontrolovany letovymi zapisovaci GNSS.

a. Budou akceptovany vSechny letové zapisovace GNSS, schvélené
Mezinarodni plachtarskou komisi alespon dva mesice pred zahajovacim
dnem. S kazdym letovym zapisovacem musi byt predloZzeno osvedceni o
kalibraci.

Sportovni rdd FAI dil 3 poZaduje, aby Letové zapisovace byly kalibrovany v prubehu
predchozich 24 mesicu.

b. Mohou byt pouzity dva letové zapisovace GNSS. Jeden bude organizatorum
oznacen jako primarni a druhy jako zalozni.

C. Zaznamovy interval Letového zapisovace GNSS musi byt nastaven na 10
sekund nebo méne. Nesplneni muze byt penalizovano.

d. Letové zapisovace budou zapnuty nejpozdeji dve minuty pred vzletem, aby se
vytvorila z&kladni linie nadmorské vySky. U motorovych kluzdku, jejichz
pohonnou jednotku Ize spustit za letu (vcetne pomocnych pohonnych
jednotek) musi byt motor spusten a bezet maximalne dve minuty bud pred
vzletem, nebo co nejdrive po vypnuti, pokud motorovy kluzék startuje pomoci
aerovleku. To se poZaduje k ziskani pozitivniho zdznamu zapisu GNSS. Pred
kazdym chodem motoru na zemi musi letovy zapisovac zustat zapnuty.

e. Jestlize oba zapisovace vypovi sluzbu a zaznam letu je preruSen na dobu
delsi, neZ je jedna minuta, bude se to povazovat za pristani kluzaku do terénu
az do té doby, dokud neni predloZzen postacujici dukaz, Ze kluzak v prubehu
preruSeni zaznamu Letového zapisovace nenaruSil letovy prostor nebo,
v pripade motorového kluzaku, nepouzil pohonnou jednotku.

f. Organizatori mohou poZadovat zalozni Letovy zapisovac jen v tom pripade, Ze
se primarni Letovy zapisovac porouchal. Organizatori musi byt informovani o
jakékoliv zmene vybaveni vcetne urceni primarniho Letového zapisovace.
Nesplneni tohoto pozadavku muze byt penalizovano.

Organizatori mohou udelit penalizaci za neopravneny zasah do vybavy, Udaju nebo
vnitrniho programu GNSS.
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CAST 6 ULOHY

6.1 VOLBY ULOH Organizatori stanovi kazdy den jeden z nasledujicich typu uloh.
V prubehu mistrovstvi musi organizatori zvolit alespon dva ruzné typy uloh, ale Zadna
Z nich nesmi byt pouzita pri vice nez 67 % dnu Mistrovstvi. Ulohy, zvolené pro
Mistrovstvi, budou uvedeny v Mistnich postupech. Volby jsou nasledujici:
? Soutezni tloha
? Rychlostni tloha pres urcené prostory
? Rychlostni tloha volena pilotem
? Uloha na vzdalenost pres urcené prostory
? Uloha na vzdalenost volena pilotem
6.2  DEFINICE ULOH
6.2.1 Soutezni tloha Pilot m& obletet v nejkrat§im case otocné body, stanovené
organizatorem.
Toto je klasicka Uloha, pouzivana po mnoho let na vSech mistrovstvich
Piloti, kteri dosahnou cile:
? Jsou bodovani za dosazenou rychlost a vzdalenost, a
? Obdrzi stejné body za vzdalenost a stejné body za stejnou rychlost, i kdyz uletena
vzdalenost je rozdilna.
Piloti, kteri nedoséhnou cile:
? Jsou bodovéani pouze za jejich dosaZzenou vzdalenost, a
? Body za vzdalenost budou pocitany vzhledem k maximalni uletené vzdalenosti.
6.2.2 Rychlostnidlohy Pilot ma dosahnout nejvyssi rychlost v urceném (minimalnim)
case bud:
a. V urcenych prostorech — Rychlostni Gloha pres urcené prostory
b. Kolem otocnych bodu — Rychlostni Gloha volena pilotem
Piloti kteri dosahnou cile:
? Obdrzi stejné body za vzdalenost jako pilot, ktery uletel nejvetSi vzdalenost, a
? Budou bodovani za rychlost a vzdalenost, kterych dosahli v platném urceném case, a
? Obdrzi stejné body za vzdalenost a stejné body za stejnou rychlost, i kdyz uletena
vzdalenost je rozdilna.
Piloti, kteri nedoséhnou cile:
? Jsou bodovéani pouze za jejich dosazenou vzdélenost stejne, jako u zavodni ulohy.
? Body za vzdalenost pro souteZici, kteri nedosahli cile, budou pocitany vzhledem
k maximalni uletené vzdalenosti.
Rychlost a vzdalenost soutezicich bude kracena nasledovne:
? Kdyz pilot leti déle, nez je urceny cas, jeho rychlosti bude aktualne dosazena
vzdalenost delen& casem, stravenym pri Gloze, nebo
? Kdyz pilot leti kratSi dobu, nez je urceny cas, jeho rychlosti bude dosazena
vzdalenost, delena urcenym casem.
Organizatori mohou déat urcitou penalizaci za pristani do terénu pilotum, kteri nedoséhli cile, a
to podle vzdalenosti, ktera jim zbyva do cile. Tato penalizace se pridava ke ztrate bodu za
rychlost a ma za cil povzbudit piloty doletet do cile na konci Glohy.
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6.2.3

6.2.4

Ulohy na vzdélenost Pilot ma& dosahnout nejvetSi vzdalenosti behem
urceného (maximalniho) casu, bud:

a. V urcenych prostorech — Uloha na vzdalenost pres urcené prostory
b. Kolem otocnych bodu — Uloha na vzdéalenost volena pilotem

Z duvodu bezpecnosti a podpory objektivity se ukladdad minimalni priletovd vysSka. Tak se
zajisti, Ze souteZici se nebudou poustet prili§ nizko pri vyprSeni stanoveného casu, aby
doséahli maximélni bodované vzdalenosti.

Minimalni priletova vyska bude urcena nasledujicim zpusobem:

? v rovinatych prostorech nebo oblastech vySkou vieku, nebo

? v hornatych prostorech nebo oblastech vySkou, postacujici k omezeni rizika
vynuceného pristani do terénu ve vetSi casti soutezniho prostoru.

Pilot bude bodovan pouze za vzdalenost, kterou doséahl v nebo pred vyprSenim stanoveného
casu (casova prodleva)

Organizéatori mohou dat urcitou penalizaci za pristani do terénu pilotum, kteri nedosahli cile.
Tato penalizace ma za cil povzbudit piloty doletet do cile, byt po vyprSeni stanoveného casu.
Kterykoliv pilot, ktery doséhne cile, i kdyz v casové prodleve, bude povaZzovan za pilota, ktery
doséahl cile. Tim se stane velmi nepravdepodobné, Ze pilot, ktery pristane mimo cil, porazi
pilota, ktery doséahne cile.

Pokud to je mozné, tridy poleti rozdilené ulohy s odliSnymi otocnymi body nebo
urcenymi prostory, aby se zabranilo jakymkoliv celnim konfliktum na kazdém rameni
a ramena mezi otocnymi body byla minimalne 50 km od sebe nebo od stredu
jakychkoliv urcenych prostoru. Tento poZzadavek na minimalni vzdalenost nebude
pouzit pro rameno z posledniho otocného bodu nebo kontrolniho bodu do cile.
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6.3 VYSVETLENI ULOH

6.3.1 Soutezni tloha

a.

b.

Organizatori urci pocet Otocnych bodu v poradi.

Soutezici ukonci Ukol obletenim techto Otocnych bodu v poradi, urceném
organizatorem a navratem do mista konani souteze v nejkratSim case.

Ulohovou vzdéalenosti je vzdalenost z bodu odletu do cile pres viechny urcené
Otocné body. KdyzZ je pouzita volba odletu (c) nebo (d), bude ke stanoveni
Ulohové vzdalenosti pouzit bod, ktery da nejvetSi vzdalenost.

Body, pridelené kazdému soutezicimu (v souladu s Casti 8), budou urceny
podle Bodované vzdalenosti a Bodované rychlosti, definované nasledovne:

(i)

(ii)

(iif)

Bodovand vzdalenost je soucet vzdalenosti spravne souteZicim
uletenych ramen ve spravném poradi, pocinaje Bodem odletu plus
vzdalenost dosazena na dalSim zapocatém, ale nedokonceném
rameni, existuje-li takové.

DosaZena vzdalenost nedokonceného ramene je délka tohoto ramene
minus vzdalenost mezi polohou pristani do terénu a dalsim Otocnym
bodem nebo Cilem, jestlize se jednad o posledni rameno stim, Ze
pokud dosazena vzdalenost nedokonceného ramene je mensi, nez
nula, bude pocitana jako nula.

Bodovanou rychlosti souteziciho, ktery doletel do cile je Bodovana
vzdalenost delena dobou mezi jeho zaznamenanym casem odletu a
jeho casem priletu.
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6.3.2 Rychlostni tloha pres urcené prostory

a. Organizatori musi zvolit pocet urcenych prostoru (7.5.2) v poradi a zadat
stanovenou dobu Ulohy (Urceny cas).

Do informaci o Uloze pro piloty musi byt zacleneny nasledujici vzdalenosti:
? Nominalni vzdalenost Ulohy, stanovené pres stredy kazdého urceného prostoru, a
? Minimalni a maximalni ulohovou vzdalenost, dosazitelnou pres urcené prostory.

Urcené prostory by mely byt dost velké, aby dovolily pilotum upravit délku jejich letu tak, aby
dosébhli cile pred Stanovenym casem, i kdyZ jejich rychlost je vy3si, nez predpokladali.

b. Soutezici spini Gkol proletenim techto urcenych prostoru v poradi, urceném
organizatorem a navratem do mista konani souteZze a dosahne nejvyssi
rychlosti ve stanoveném case.

C. Body, pridelené kazdému soutezicimu (v souladu s Casti 8), budou urceny
podle Bodované vzdalenosti a Bodované rychlosti, definované nasledovne:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

(vi)

Kdyz se soutezici vrati do cile poté, co navstivil vSechny urcené
prostory ve spravném poradi, Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost
z jeho skutecného bodu odletu pres vSechny urcené prostory do Cile.

KdyZ souteZzici pristdl do terénu na poslednim rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pres vSechny urcené
prostory ve spravném poradi minus vzdalenost polohy pristani do
terénu do Cile stim, Ze pokud dosazena vzdalenost nedokonceného
ramene je mensi, nez nula, bude pocitana jako nula.

Kdyz soutezici pristal na jakémkoliv jiném rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pres vSechny urcené
prostory ve spravném poradi k bodu dalSiho urceného prostoru, ktery
je nejblize poloze pristani do terénu, minus vzdalenost polohy pristani
do terénu do tohoto nejblizSiho bodu stim, Ze pokud dosaZzena
vzdalenost nedokonceného ramene je mensi, nez nula, bude pocitana
jako nula.

Ve vsech pripadech se do Bodované vzdalenosti zapocitava kazdy
urceny prostor, ve kterém je platny fix, zaznamenany Letovym
zapisovacem GNSS a ktery znamena nejlepSi celkovou Bodovanou
vzdélenost.

Organizatori mohou dat urcitou penalizaci pilotum, kteri nedosahili cile,
a to odectenim polovicni vzdalenosti mezi polohou pristani souteziciho
do terénu a Cilem od jeho Bodované vzdalenosti.

Bodovana rychlost souteZiciho, ktery doletel do cile, je Umerna
Bodované vzdalenosti, delené dobou mezi jeho zaznamenanym casem
odletu a jeho casem priletu nebo urcenym casem, podle toho, co je

delsi.
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6.3.3 Rychlostni tloha volena pilotem

a. Organizatori urci nekolik Otocnych bodu a stanovi urcenou dobu trvani tlohy
(Urceny cas).

Ulohova vzdalenost neni predem urcena, protoze mezi urcenymi Otocnymi body muze byt
zvolena jakakoliv trat. Organizatori by meli urcit vhodné Otocné body, které dovoli pilotum
ucinit vhodné Upravy letené vzdalenosti podle jejich aktualni rychlosti, zvlaSte ke konci letu (v
blizkosti Cile).

b. Soutezici ukonci ukol letem z Bodu odletu do cile pres Otocné body, zvolené

z tech, které urcili Organizatori, a dosahne nejvyssi rychlosti v Urceném case.

C. Z predepsaného seznamu muZe byt pouzito maximalne 10 otocnych bodu
v jakémkoliv poradi. AvSak pilot se nesmi vratit k predchozimi pouZzitému
Otocnému bodu, aniz by nedosahl dalSich dvou otocnych bodu s vyjimkou
toho, ze konci v Cili.

d. Organizéatori mohou navic:

0] Stanovit stejny povinny prvni a/nebo posledni Otocny bod pro vSechny
soutezici, a/nebo

(i) Prohlasit urcité body jako nepouzitelné jako prvni a/nebo posledni
Otocné body, a/nebo

(iii) Pozadovat, aby zavodnici urcili svuj prvni Otocny bod pred vzletem.

e. Body, pridelené kazdému soutezicimu (v souladu s Casti 8), budou urceny
podle Bodované vzdalenosti a Bodované rychlosti, definované nasledovne:

0] Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost od skutecného Bodu odletu
souteziciho pres vSechny dosazené Otocné body do Cile nebo do
polohy jeho pristani do terénu.

(i) Organizatori mohou dét urcitou penalizaci pilotum, kteri nedosahli cile,
a to odectenim polovicni vzdalenosti mezi polohou pristani soutezZiciho
do terénu a Cilem od jeho Bodované vzdalenosti.

(iii) Bodovana rychlost souteziciho, ktery doletel do cile, je Umerna
Bodované vzdalenosti, delené dobou mezi jeho zaznamenanym casem
odletu a jeho casem priletu nebo urcenym casem, podle toho, co je
delsi.
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6.3.4 Uloha na vzdalenost pres urcené prostory

a.

Organizatori musi zvolit pocet urcenych prostoru (7.5.2) v poradi a zadat
stanovenou dobu ulohy (Urceny cas), jakoz i minimalni priletovou vysku,
vztazenou ke QNH.

Do informaci o Uloze pro piloty musi byt zacleneny nasledujici vzdalenosti:
Nomindlni vzdalenost Ulohy, stanovené pres stredy kazdého urceného prostoru, a
Minimalni a maximalni dlohovou vzdalenost, dosazitelnou pres urcené prostory.

?
?

Urcené prostory by mely byt dost velké, aby dovolily pilotum upravit délku jejich letu tak, aby
dosabhli cile pred Stanovenym casem, i kdyZ jejich rychlost je vySSi, nez predpokladali.

b.

C.

d.

Soutezici spIni Ukol proletenim techto urcenych prostoru v poradi, urceném

N1

organizatorem a navratem do mista konani souteZze a dosahne nejvyssi

vzdalenosti pred uplynutim Urceného casu.

Poloha vyprSeni casu je posledni poloha GNSS pred vyprSenim Urceného
casu, kdy byl kluzdk nad minimalni priletovou vySkou (viz 7.6.3 o virtualnich
pristanich do terénu).

Body, pridelené kazdému soutezicimu (v souladu s Casti 8), budou urceny
podle Bodované vzdalenosti, definované nasledovne:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

Kdyz soutezici spravne protne cilovou pasku nebo cilovy kruh pred
uplynutim Urceného casu poté, co navstivil vSechny urcené prostory
ve spravném poradi, Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost zjeho
skutecného bodu odletu pres vSechny urcené prostory do Cile.

KdyZ je poloha pri vyprSeni casu na poslednim rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pres vSechny urcené
prostory ve spravném poradi minus vzdalenost polohy pri vyprSeni
casu do Cile stim, Zze pokud dosaZzena vzdalenost nedokonceného
ramene je mensi, nez nula, bude pocitana jako nula.

Kdyz je poloha pri vyprSeni casu na jakémkoliv jiném rameni,
Bodovanou vzdélenosti je vzdalenost od Bodu odletu pres vSechny
urcené prostory ve spravném poradi k bodu dal$iho urceného prostoru,
ktery je nejblize poloze pri vyprSeni casu, minus vzdalenost polohy pri
vyprSeni casu do tohoto nejblizSiho bodu s tim, Ze pokud dosazena
vzdalenost nedokonceného ramene je mensi, nez nula, bude pocitana
jako nula.

Ve vsech pripadech se do Bodované vzdalenosti zapocitava kazdy
urceny prostor, ve kterém je platny fix, zaznamenany Letovym
zapisovacem GNSS a ktery znamena nejlepSi celkovou Bodovanou
vzdélenost.

Organizatori mohou dat urcitou penalizaci pilotum, kteri nedosahili cile,
a to odectenim 20 % jejich Bodované vzdalenosti plus polovicni
vzdéalenosti mezi polohou pristani souteziciho do terénu a Cilem od
jejich Bodované vzdalenosti.

DODATEK A

SR FAIDIL 3
Strana 20



6.3.5 Uloha na vzdalenost volena pilotem

a.

Organizatori urci nekolik Otocnych bodu a stanovi urcenou dobu trvani tlohy
(Urceny cas), jakoZ i minimalni priletovou vySku, vztazenou ke QNH.

Ulohovéa vzdalenost neni predem urcena, protoze mezi urcenymi Otocnymi body muze byt
zvolena jakakoliv trat. Organizatori by meli urcit vhodné Otocné body, které dovoli pilotum
ucinit vhodné Upravy letené vzdalenosti podle jejich aktualni rychlosti, zvlaSte ke konci letu (v
blizkosti Cile).

b.

Soutezici ukonci ukol letem z Bodu odletu do cile pres Otocné body, zvolené
z tech, které urcili Organizatori, a dosadhne nejvetsi vzdalenosti v Urceném
case.

Z predepsaného seznamu muze byt pouzito maximalne 10 otocnych bodu
v jakémkoliv poradi. AvSak pilot se nesmi vratit k predchozimi pouzitému
Otocnému bodu, aniz by nedosahl dalSich dvou otocnych bodu s vyjimkou
toho, ze konci v Cili.

Organizatori mohou navic:

0] Stanovit stejny povinny prvni a/nebo posledni Otocny bod pro vSechny
soutezici, a/nebo

(i) Prohlasit urcité body jako nepouzitelné jako prvni a/nebo posledni
Otocné body, a/nebo

(iii) PoZadovat, aby zavodnici urcili svuj prvni Otocny bod pred vzletem.

Poloha vyprSeni casu je posledni poloha GNSS pred vyprSenim Urceného
casu, kdy byl kluzak nad minimalni priletovou vySkou a uvnitr soutezniho
prostoru (viz 7.6.3 o virtualnich pristanich do terénu).

Body, pridelené kazdému souteZicimu, budou urceny podle Bodované
vzdalenosti, definované nasledovne:

0] Vzdalenost od skutecného Bodu odletu souteziciho pres vSechny
dosazené Otocné body do polohy jeho pristani do terénu.

(i) Organizatori mohou dat urcitou penalizaci pilotum, kteri nedoséhli cile,
a to odectenim 20 % jejich Bodované vzdalenosti plus polovicni
vzdéalenosti mezi polohou pristani souteZiciho do terénu a Cilem od
jejich Bodované vzdalenosti. Tato penalizace nebude pouzita, kdyz
pilot doleti na domaci letiSte po vyprseni casu.
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CAST 7 SOUTEZNI POSTUPY

7.1  STARTOVNiI ROZESTAVENI Tridy budou vzlétat v oddelenych skupinach.
Uplné startovni rozestaveni bude losovano pred prvnim letovym dnem.

a. Startovni rozestaveni bude pokracovat posunutim 2/7 poctu kluzaku v kazdé
tride; nebo posunutim celych rad za predpokladu, Ze pocet kluzaku
v posouvanych radach bude cinit priblizne 2/7 kluzadku v kazdé tride. Posun
bude proveden po kazdém Dnu mistrovstvi.

b. Startovni rozestaveni bude zverejneno casne rano. Kluzaky musi byt
rozestaveny v case, urceném organizatory.

C. Na casy otevreni a/nebo uzavreni startu budou mit vliv pouze kluzaky, které
jsou na miste rozestaveni v dobe zahajovaciho vzletu.

d. Organizatori mohou stanovit v Mistnich postupech, zda muze byt vodni zatez
vypoustena na miste startovniho rozestaveni a jakoukoliv poZadovanou
kontrolu vypousteni.

7.2 VZLETY

7.2.1 Definice
a. Hranice mista konani souteze definuje zemepisny prostor nebo prostory

v blizkosti letiSte odletu a odletovych bodu, v nichZz muze soutezici pristat pred
odletem a bude opravnen uskutecnit dalsi vzlet.

b. Prostor vypnuti je definovan jako zemepisny prostor, uvnitr kterého musi byt
kluzak vypnut od vlecného letounu nebo u motorového kluzdku musi byt
vypnuta pohonna jednotka.

7.2.2 Hranice mista konani souteze Hranice mista konani souteze musi byt
stanoveny Organizatory a musi byt zobrazeny na mape.

a. Organizatori urci prostor pro pristani k dalSimu vzletu, ktery bude ukazan pri
predletové priprave.

b. Soutezici, ktery pristane mimo hranice mista konani souteZze po spravném
vzletu, nebude mit v daném dnu zadny dalSi vzlet.

7.2.3 Vzletovy interval  Vzletovy interval bude ohlaSen na predletové priprave a uveden
ve formulari tlohy. Konec vzletového intervalu bude urcen pred ocekdvanym priletem
pilotu z Ulohy. KdyZ organizétori posunou cas vzletu, ostatni prislusné casy budou
rovnez posunuty nebo bude den zrusen.

Vzlety musi byt organizovany tak, Zze doba k odstartovani tridy musi byt co moznéa nejkratsi.

7.2.4 PreruSenivzletu
a. Organizatori mohou prerusSit vleky jiz jednou zapocatych vzletu, pokud je

nebezpecné v nich pokracovat. Kdyz bude preruseni tak dlouhé, Ze by davalo
nepoctivou vyhodu tem, kteri jsou jiz ve vzduchu, musi Reditel mistrovstvi
Glohu zrusit.
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b. Organizatori mohou zdrZet nebo zrusit otevreni odletové pasky, kdyz vezmou
v Uvahu, Ze podminky nejsou vhodné proto, aby se uUloha letela bezpecne.
Uloha nemusi byt zruSena, pokud neni aplikovan clanek 7.2.4a, nebo se
pocasi zhorsi tak, Ze Gloha nemuZze byt racionalne splnena.

7.3  VZLETOVE POSTUPY
7.3.1 Pocet vzletu Kazdému kluzaku jsou povoleny maximalne tri vzlety za den.

a. Vzlety dané skupiny nebudou zahajeny, jestlize kluzak nebo pilot nejsou
pripraveni ke vzletu z viny Organizatoru,

b. Kdyz pilot odloZi svuj prvni vzlet z vlastni iniciativy, nebo neni-li pripraven,
kdyZ je na nem rada, ztraci narok na tento vzlet.

C. Soutezicimu, pozadujicimu druhy nebo treti vzlet muze byt takovy vzlet
poskytnut po Uplném dokonceni vzletu prislusné skupiny v dobe, kdy je
soutezici pripraven k takovému vzletu.

d. PreruSeny vzlet nebo zavada vlecného letounu majici za nasledek utrZzeni
nebo predcasné vypnuti kluzdku se muze pocitat za oficialni vzlet, kdyz se
pilot rozhodne zustat ve vzduchu. Jako oficialni vzlet se nepocita, kdyz pilot
okamzite pristane, i kdyZz je to mimo hranice mista souteZze, a ohlasi
neprodlene misto.

7.3.2 Motorové kluzaky Motorové kluzdky mohou vzlétat samy nebo aeroviekem.

Organizatori musi popsat vzletové postupy v Mistnich postupech.

a. Jestlize je vzlet uskutecnen vlastni pohonnou jednotkou, pak musi byt tato
jednotka vypnuta v urceném prostoru vypnuti pod maximalni vySkou vypnuti.

b. Kdyz tyto kluzaky poZaduji druhy a dalSi vzlet, musi pred jeho uskutecnenim
pristat, jinak bude jejich soutezni let ukoncen v poloze, ve které spustili svou
pohonnou jednotku.

7.3.3 Prostory vypnuti  Trajektorie vleku, prostory vypnuti a vySka nebo nadmorska
vySka vypnuti budou dany na predletové priprave.

a. Prostory vypnuti musi byt od sebe nejméne 5 km a prostor vypnuti muze byt
v daném case pouZzivan pouze jedou skupinou. Prostor vypnuti muze byt
pouzit nasledujici skupinou jen tehdy, kdyz byla otevrena odletova paska pro
pocatecni skupinu ve stejném prostoru.

b. Piloti se nesmi vypinat, az dokud jim vlekar nezaméava kridly vlecného
letounu. Prechody do stoupani pred vypnutim jsou zakazany.

Organizatori mohou urcit prostory v blizkosti mista konani souteze, uvnitr kterych je zakazano

krouzeni nebo je povoleno krouzeni pouze v jednom smeru. Tyto prostory musi byt uvedeny

v Mistnich postupech.

C. Organizatori se ujisti, Zze prostory vypnuti a vySky vypnuti po vzletu jsou
zvoleny tak, aby zajistily soutezicim bezpecné pristani pro opakovany vzlet
pred odletem a dostatek casu a vySky pro hledani stoupavych proudu po
vypnuti v ramci omezeni urcenymi hranicemi mista konani souteze.
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

ODLETY
Definice

a. Odletovy bod — je bud stred odletového kruhu, odletové pasky, urceny
odletovy bod nebo bod zvoleny a pouzity soutezicim, podle toho, co je urceno.

Délka prvniho ramene je urcena z bodu odletu do prvniho Otocného bodu nebo Urceného
prostoru s vyjimkou, kdy je zvolena moZnost (a) — Odletovy kruh. V tom pripade je vzdalenost
prvniho ramene urcena ze stredu odletového kruhu do prvniho Otocného bodu nebo
Urceného prostoru minus polomer odletového kruhu.

b. Cas odletu — je cas, kdy soutezici opousti odletovy kruh nebo odletovy bod,
nebo protina odletovou pasku s vyjimkou, kdy casy odletu jsou urceny. V tom
pripade bude cas odletu roven predepsanému casu.

Volby odletu Organizatori mohou zvolit z nasledujicich moznosti jeden
odletovy postup pro kazdou ulohu, ale ne vice, nez dva v prubehu souteze. Moznosti
odletu, zvolené pro Mistrovstvi, budou uvedeny v Mistnich postupech a jsou
nasleduijici:

a. Odletovy kruh Prostor vytvoreny kruznici urceného polomeru kolem
odletového bodu, postacujici k obletu letiSte odletu a vSech prostoru pro

vypnuti.

b. Odletova paska

0] Primé& linie urcené délky, kolma na kurs k prvnimu Otocnému bodu
nebo stredu prvniho urceného prostoru, nebo

(i) Oblouk urcené délky v konstantni vzdalenosti od prvniho Otocného
bodu nebo stredu prvniho Urceného prostoru.

C. Urceny odletovy bod Odletovy prostor, urceny kruhem o polomeru 0,5
km kolem kaZzdého odletového bodu. Kazdému pilotovi bude kazdy den
stanoven jisty odletovy bod.

d. Zvoleny odletovy bod Odletovy bod, ktery je zvolen zjisté skupiny
odletovych bodu, ohranicenych kruhy o polomeru 0,5 km kolem kaZzdého
odletového bodu. Kazdému pilotovi bude kazdy den stanovena jedna skupina
odletovych bodu a ten si v dané skupine zvoli jeden z techto odletovych bodu.

Organizatori mohou pouzit volbu odletu a, b a ¢ pro vSechny Ulohy a volbu odletu b pro
Zavodni tlohy a rychlostni a vzdalenostni tlohy pri pouziti Urcenych prostoru.

Kdyz jde o pilotem zvolené rychlostni nebo vzdalenostni tlohy, kdy je stanoven povinny prvni
Otocny bod, mohou organizéatori pouZit pouze volbu odletu b.

Odletové postupy Odlet bude beZzne otevren 20 minut po vzletu posledniho
kluzaku dané tridy, ktery byl vcas na jemu urceném miste startovniho rozestaveni.

a. Otevreni odletu bude vyhlaSeno radiem. Radiové postupy pro vyhlaSeni odletu
budou rozvedeny v Mistnich postupech.
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Maximalni nadmorska vySka, vztazena ke QNH, bude stanovena pred
otevrenim odletu a bude vyhlaSena Organizatory. Organizatori musi predepsat
vySkové postupy pred odlety v Mistnich postupech. Vyska (vySky) musi byt
urcena na predletové priprave a v case otevreni odletu organizatori mohou:

0) Ponechat vyskové omezeni nezmeneno; nebo,

(i) Zvysit vySkové omezeni nejméne 300 m pod prevaZzujici zakladnu
oblacnosti; nebo,

(iii) ZruSit vySkové omezeni.

7.4.4 Platnost odletu

a.

Odlet je platny, kdyz Letovy zapisovac GNSS ukazuje platny fix nebo primou
linii mezi dvema po sobe nasledujicimi platnymi fixy, protinajici odletovou
pasku.

Pokud se pouzije volba odletu (c), muze byt platny odlet z nespravného
odletového bodu penalizovan.

Kdyz neexistuje dukaz, Zze soutezici mel platny odlet po otevreni odletu své
tridy, muze byt nicméne uznan, kdyz soutezici byl po otevreni odletu do 500
m od odletové pasky nebo od hranice odletového prostoru. Poloha odletu a
cas odletu bude odvozen znejblizSiho fixu GNSS, ale bude pouzita
penalizace. Jestlize takovy dukaz neni zaznamenan, bude se mit za to, Ze
soutezici nema platny odlet.

7.45 Znacka vzaznamu (Event Marker) Organizatori mohou stanovit v Mistnich
postupech, zda pozaduji, aby pro oznaceni odletu byla pouzita znacka v zaznamu
(Event Marker). KdyZ bude znacka v zaznamu (Event Marker) pouzita:

a. Je urcen minimalni interval alespon 15 minut mezi dvema po sobe jdoucimi
odlety kazdého souteziciho. Organizatori mohou stanovit delSi casovy interval
nebo povolit jen jeden odlet.

b. Odlet je platny jen tehdy, je-li znacka vzaznamu (Event Marker)
zaznamenana GNSS kdykoliv po otevreni odletu a pred odletem.

C. Po sobe jdouci odlet je neplatny, kdyz:

0] Je povolen pouze jeden odlet, nebo

(i) Interval mezi predchozim a nasledujicim odletem je mensi, nez
minimalni interval, stanoveny Organizatory, nebo

(iii) Nebyla zaznamenan znacka vzéznamu (Event Marker) pred
poslednim platnym odletem.

d. Jestlize nebyl oznacen Zadny odlet, bude uznan jako platny posledni Upliny
odlet souteziciho, avSak k zaznamenanému casu odletu souteziciho bude
pridana penalizace 15 minut.
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7.4.6

7.4.7

7.5

7.5.1

7.5.2

7.5.3

7.5.4

7.5.5

7.6

7.6.1

Nové odlety Novy platny odlet zneplatnuje vSechny predchozi vykony
daného dne. Protnuti odletové pasky po dosazeni pozorovaci zény otocného bodu
nebo urceného prostoru se nepovazuje za odlet, pokud cas protnuti nekoresponduje
s pilotem ohlaSenym casem odletu (viz 7.4.7).

Sdeleni casu odletu Piloti musi sdelit své casy odletu Organizatorovi do 30
minut od jejich posledniho platného odletu s presnosti 2 minuty a Organizatori musi
publikovat tyto casy co mozna nejrychleji. Tyto casy budou pouZzity pro zobrazeni
vykonu a pro predbezné vysledky. Za nesplneni tohoto poZadavku nebo nespravné
Udaje muZze byt udelena penalizace.

OTOCNE BODY A URCENE PROSTORY

Pozorovaci sektor Otocného bodu GNSS bude valec o polomeru 0,5 km se stredem
v otocném bode.

Urceny prostor muze byt urcen:

a. Kruhem daného polomeru se stredem, urcenym zemepisnymi souradnicemi,
nebo

b. Dvema paprsky, zacinajicimi v miste souteze nebo v jakémkoliv jiném
urceném bode a dvema protinajicimi oblouky, jejichZz polomery jsou urceny
minimalni a/nebo maximalni vzdalenosti od mista souteZze nebo od bodu
urceného zemepisnymi souradnicemi, ktery lezi na ose Uhlu obou paprsku
v polovine mezi shora zminenou minimalni a maximalni vzdalenosti.

Organizatori se musi vyvarovat stanoveni Otocnych bodu nebo Urcenych prostoru do
blizkosti Odletovych bodu. Po sobe nasledujici Urcené prostory se nesmi navzajem
prekryvat.

Je nutné vzit v Gvahu, ze posledni Urceny prostor v Uloze muze zahrnovat prilet, je-li pouzit
priletovy kruh.

Dosazeni Otocného bodu nebo Prostoru je platné, kdyZz Letovy zapisovac GNSS
ukazuje platny fix nebo primou linii mezi dvema po sobe nasledujicimi platnymi fixy
uvnitr Pozorovaciho sektoru.

Kdyz neexistuje dukaz, Ze soutezici proletel Pozorovaci sektor, muze byt dosazeni
Otocného bodu nebo Urceného prostoru uznano, kdyz soutezici byl do 500 m od
hranice pozorovaciho sektoru, ale obdrzi penalizaci.

PRISTANI DO TERENU

Hranice soutezniho prostoru Hranice souteZzniho prostoru je urcena carou,
spojujici  zemepisné body soutezniho prostoru a obsahujici vSechny stanovené
Otocné body a Urcené prostory. Pri vzdalenostnich tlohach a pro pripad pristani do
terénu budou Organizatori bodovat pilota podle polohy skutecného nebo virtualniho
pristani do terénu uvnitr hranic souteZzniho prostoru pro urceni nejdelSi bodované
vzdalenosti. Organizatori stanovi Hranice souteZniho prostoru v Mistnich postupech.

Céra muze byt urcena spojenim terénnich bodu nebo zemepisnych souradnic.

Dosazena vzdalenost zahrnuje jakoukoliv penalizaci, pouzitou podle 6.3.4d(v) nebo 6.3.5f(ii).
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7.6.2 Skutecné pristani do terénu Poloha a cas skutecného pristani do terénu
budou urceny z posledniho platného fixu letového zaznamu GNSS, kdy se letadlo
zastavi, pred nastartovanim pohonné jednotky nebo pred poruchou zapisovace podle
toho, co nastane drive.

a. Kdyz soutezici pristanou do terénu, musi splnit pokyny, dané Mistnimi
postupy. Organizatori musi byt bez prodleni informovani o jakémkoliv pristani
do terénu. Nesplneni bude penalizovano.

b. Organizatori budou poméahat soutezicim a posadkam vSemi moznymi zpusoby
urcit misto prisani kluzaku do terénu.

C. Spusteni pohonné jednotky motorového kluzaku, s vyjimkou povolenou v 5.4d,
nebo Uplnd porucha Letového zapisovace GNSS (viz 5.4) se povaZuje za
skutecné pristani do terénu.

7.6.3 Virtualni pristani do terénu Za polohu a cas virtualniho pristani do terénu
muze byt povazovan jakykoliv platny fix Letového zapisovace GNSS, ktery predchazi
poloze, kdy uplynul stanoveny cas (viz 6.3.4c nebo 6.3.5€e), nebo skutecné pristani do
terénu nebo platny prilet.

7.6.4 Zpetné aerovleky Mistni postupy stanovi, zda jsou povoleny zpetné aerovleky a
jakym zpusobem budou reSeny.

7.7 PRILETY

7.7.1 Volby priletu Organizatori zvoli jeden priletovy postup pro kazdou ulohu
z nasledujicich moznosti. Priletové postupy, zvolené pro Mistrovstvi, budou uvedeny
v Mistnich postupech. Volby jsou:

a. Priletova paska Prima linie urcené délky v nadmorské vySce letiSte,
jasne identifikovatelna na zemi. Priletova paska bude také umistena tak, ze
kluzéky za ni mohou bezpecne pristat. Pro protnuti pasky muze byt stanovena
maximalni nadmorska vyska (QNH) a minimalni vyska (AGL).

0) Prilet je platny, kdyZ kluzak protne priletovou pasku bez cizi pomoci
ve smeru, stanoveném na predletové priprave.

(i) Soutezici, kteri protnou priletovou pasku pod minimalni vyskou,
s vyjimkou primych pristani, nebo nad maximalni nadmorskou vyskou,
budou penalizovani.

(iii) Organizatori mohou zridit urcity pocet cilovych otocnych bodu
(kontrolnich bodu), aby seradili kluzdky do poZadovaného smeru
priletu.

b. Priletovy kruh Kruh urceného polomeru okolo priletového bodu, ve
kterém se nachazi letiSte a pristavaci okruhy. Pro protnuti kruhu mohou byt
stanoveny maximalni a minimalni nadmorska vysSka (QNH). Soutezici, kteri
protnou priletovou caru pod minimalni nebo nad maximalni nadmorskou
vySkou budou penalizovani.

Organizatori mohou pouzit priletovou pasku pro Zavodni Glohy a Rychlostni Glohy pri pouziti

Urcenych prostoru a Priletovy kruh pro vSechny Ulohy.

Pri rychlostnich a vzdalenostnich Glohach, které si voli pilot a kde je stanoven povinny

posledni Otocny bod, mohou organizatori pouZit pouze priletovou pasku.
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Priletovy kruh slouZi k vytvoreni rozestupu mezi kluzédky, prilétavajicimi z ruznych smeru,
nebo kdyZ jde o horsky terén, nebo kdyZ se predpokladaji velké skupiny pri priletu. Dovoluje
kazdému pilotovi pomalé klesani a koncentraci na vlastni okruhové postupy a ostatni kluzaky
pred pristanim.

7.7.2 Definice

a. Cil je stred priletové pasky nebo priletového kruhu.

Délka posledniho ramene je urcena od definované polohy posledniho Otocného bodu nebo

Urceného prostoru do cile, v pripade volby priletového kruhu (b) méne o polomer tohoto

kruhu.

b. Cas v cili je definovan jako cas, kdy kluzak poprvé protne cilovou pasku nebo
cilovy kruh po splneni soutezni Ulohy.

Pro souteZici v Urceném prostoru nebo v pilotem zvolené Uloze:

? Kdyz vyprsel stanoveny cas a chteji pokracovat v Uloze, musi zustat nad maximalni
priletovou nadmorskou vyskou, jinak se bude mit za to, Zze kdyzZ jejich trat protne
priletovou pasku nebo priletovy kruh, ukoncili Glohu.

? Jestlize dosud nevyprsel Urceny cas, mohou protnout priletovou pasku nebo priletovy
kruh v jakékoliv nadmorské vySce a protnuti nebude povazovano za ukonceni Ulohy,
pokud ovSem okamZite nepristanou na letisti.

C. Kdyz kluzak pristane zpet na letisti aniz by protnul priletovou pasku, bude to
povazovano za ukonceni Ulohy a za cas priletu bude povazovan cas
zastaveni jeho pohybu plus pet minut.

7.7.3 Priletové postupy

a. Soutezici musi ohlasit svuj prilet na frekvenci priletové pasky udanim svého
soutezniho cisla a vzdalenosti do cile. Potvrzujici odpovedi bude soutezni
cislo. Mistni postupy uvedou podrobnosti tohoto postupu.

VSechny prulety cilovou paskou by mely byt mereny rucne, aby priletové casy mohly byt

pouzity v predbeZzném bodovani.

b. Funkcionéri v cili musi opakovane ohlaSovat silu a smer vetru, jakoZ i ostatni
dulezité meteorologické udaje v miste konani souteze.

C. Priletova paska nebo priletovy kruh budou uzavreny pri zapadu slunce, nebo
jestlize jsou vSichni soutezici zapocitani, nebo jestlize jiz neni dalSi moznost
ziskani bodu za rychlost, nebo ve stanoveném case, sdeleném na predletové
priprave. U soutezicich, kteri stale leti po uzavreni cilové pasky nebo cilového
kruhu, se jejich posledni platny fix GNSS tesne predchazejici casu uzavreni
bude povazovat za pristani do terénu.

7.8 PRISTANI

7.8.1 Mistni_postupy musi definovat pristavaci postupy a urcit radiovou frekvenci pro
pristani, ktera by mela byt pokud mozno stejna, jako frekvence priletové pasky.

7.8.2 Hazardni obraty pri priblizeni po protnuti priletové pasky budou penalizovany. Po
protnuti priletové pasky nebo priletového kruhu musi souteZici bez prodleni pristat.

7.8.3 Pristani po soumraku neni povoleno. Nedodrzeni bude penalizovano.
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7.9

LETOVA DOKUMENTACE VeSkera letova dokumentace vcetne zaznamu
GNSS, seznamu obletenych Otocnych bodu a potvrzeni o pristani do terénu musi byt
predana po pristani ve lhute, ktera bude stanovena v Mistnich postupech.
Organizatori mohou také pozadovat zalozni dokumentaci ve lhute, stanovené

v Mistnich postupech. Nesplneni muZe byt penalizovano.
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8.1

8.1.1

8.2

8.2.1

8.2.2

CAST 8 BODOVANI A PENALIZACE

BODOVACI SYSTEMY Mistrovstvi bude bodovano podle jednoho z bodovacich
systému (a), (b) nebo (c). Bodovaci systém, zvoleny pro Mistrovstvi, bude uveden
v Mistnich postupech.

a. 1000-bodovy bodovaci systém: Vysledek je vyjadren body (maximalni
dosazitelny Denni vysledek je 1000 bodu).

Toto je klasicky bodovaci systém, |éta uzivany pri Mistrovstvich.

b. Kilometrovy bodovaci systém: Vysledek je vyjadren v kilometrech
(maximalni dosazitelny denni vysledek je rovny nejlepSi vzdalenosti daného
dne).

Tento bodovaci systém je jednodussi variantou 1000-bodového systému. Dva piloti obdrzi
v 1000-bodovém a Kilometrovém systému relativne stejné poradi.

Vysledek, dosazeny kazdym pilotem je rovny jeho dosazené vzdalenosti, nebo, pri Zavodnich
Ulohach, nejlepsi vzdalenost redukovana pomerem: dosazend rychlost/ nejlepsi rychlost, coz
nema vliv na vykony ostatnich pilotu s vyjimkou nejlep3iho vykonu daného dne.

Maximalnim dennim vysledkem je nejlepSi vzdalenost v daném dnu; proto v celkovém poradi
Kilometrového bodovani ziskavaji na dulezitosti delSi tlohy (coz znamena obvykle ulohy, které
se leti za lepSiho pocasi, kdy jsou mensi rozdily v rychlosti) a méne dulezité jsou kratSi ulohy
(Spatné pocasi, vyzadujici vice Stesti).

C. Bodovaci systém podle umisteni: Vysledek je vyjadren umistenim
(maximalni dosaZitelny denni vysledek podle umisteni je 25).

Bodovani podle umisteni Ize pouzit jako prvotni bodovaci systém pro urceni Mistru.
Pohar druzstev: Muze byt pouzit soucasne jako druhotné poradi, ale ne k urceni

Mistru — jednotlivcu. Organizatori stanovi v Mistnich postupech, zda bude bodovan
Pohar druzstev.

Na predchozich Mistrovstvich byl pouzit pohar druzstev pod nazvem ,Svetovy pohar
druzstev”, ,Svetovy plachtarsky pohar* nebo ,Evropsky plachtarsky pohar‘. Soucasna
mistrovstvi spocivaji v podstate na zhodnoceni individualniho poradi.

SPOLECNA PRAVIDLA

Den mistrovstvi Aby den mohl byt povaZzovan za Den mistrovstvi:

a. Bude kazdému soutezicimu ve tride ddana moznost vzletu v takovém case,
ktery souteZicimu umozni provést tulohu daného dne, a

b. Vice, nez 25 % soutezicich ve tride, kteri uskutecnili soutezni vzlet v daném
dnu, dosdhne Bodované vzdalenosti nejméne 100 km (poté, co jsou pouzita
vSechna znevyhodneni).

Denni vysledky V kazdém souteznim dnu obdrzi kazdy soutezici denni body na
zaklade svého vykonu. Vysledek, udeleny kazdému soutezicimu bude zaokrouhlen
na nejblizsi celé cislo, hodnota 0,5 bude zaokrouhlena nahoru.
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8.2.3 SouteZici, ktery doleti Kterykoliv soutezici je povazovan za takového, ktery
doleti, pokud dosahne cile po splneni ulohy, i kdyZz se tak stane po vypr3eni
Urceného casu.

8.2.4 Znevyhodneni Organizatori uvedou v Mistnich postupech, zda budou pouzita
znevyhodneni a ta musi byt pouZivana v souladu s 8.3.2:

a. Pro Bodovanou rychlost souteZiciho pro souteZici, kteri doleti pri Zavodnich

nebo Rychlostnich tloh&ch, nebo

b. Pro Bodovanou vzdalenost souteZiciho.

Znevyhodneni je pouZivano pouze pro Mistrovstvi v Klubové tride. Znevyhodneni, pokud jsou
pouzivana, budou odvozena z posledniho seznamu DaeC nebo jiného seznamu, schvaleného
Mezinarodni plachtarskou komisi pro urcita Mistrovstvi. Predpoklada se, Ze nejvykonnejsi
kluzadk obdrzi nejvysSi znevyhodneni. Pred zahajenim Mistrovstvi bude publikovan seznam
v8ech souteZicich s jejich znevyhodnenimi.

8.2.5 Penalizace Lety, které byly vdaném dnu diskvalifikovany, obdrzi nulové
bodové ohodnoceni, avSak budou zacleneny do bodovaciho vzorce. Jakékoliv
penalizace budou odecitany od vysledku souteziciho poté, co byly vypocteny podle
tohoto Dilu.

Je-li denni vysledek po odecteni jakékoliv penalizace mensi, nez nula, bude zapocitan jako
nula, ledaZe bude pouZit clanek 8.8.4.

8.2.6 Celkové vysledky Celkové a konecné vysledky budou vypocitany souctem bodu,
ziskanych kazdy den zvolenym bodovacim systémem.

8.3 DEFINICE BODOVACICH VELICIN V nasledujicich tabulkach:

AA  plati pro tlohy s Urcenymi prostory

CcC plati pro tlohy v Urcenych oblastech

X znamend, Zze dana velicina je pouzita (pokud dana velicina neni pouzita,
povazuje se za rovnou nule)

o znamend, Ze velicina je volitelna (volba musi byt specifikovana v Mistnich
postupech)

- znamena, Ze velicina neni pouzivana
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8.3.1 Dny Mistrovstvi

Veliciny uzivané pro bodovani Dne Mistrovstvi jsou:

Zavodni| Rychlostni | Vzdalenostni
uloha | AA| CC | AA CcC

Uloha na vzdéalenost — zadana na predletové

Dt X X - X - . : )
priprave (pouze pro informaci)
i Urceny cas UuUlohy — zadan na predletové
Td X X X X priprave (u zavodnich Gloh Td=0)
Minimélni znevyhodnena vzdalenost pro
Dm X X X X X platnost Dne — rovn4 100 km
Pocet soutezicich, kteri dosahli
nl X X X X X znevyhodnené vzdélenosti (Dh) alespon Dm
Pocet soutezicich, kteri doleteli a prekrocili 2/3
n2 X X X - - o . 3 ,
nejlepSi znevyhodnené rychlosti (Vh)
N X X X X X Pocet s_outezugu;h ve tride, kteri v dany den
provedli souteZni vzlet
Ho X X X X X Nejvy§5|,znevyhodnen| ze vSech soutezicich
v dané tride
Do X X X X X gﬁévys& Korigovana vzdalenost (Dc) daného
Vo X X X i i NejvysSi znevyhodnena rychlost souteziciho,

ktery doletel (Vh) daného dne

Bodovany cas (T) souteziciho, ktery doletel, u
To X X X - - kterého plati Vh=Vo (v pripade shody se
pouZzije nizsi T)

1000-bodovy systém, maximalni dosazitelny
Pm X X X X X vysledek daného dne, podléha Uprave
Dennim faktorem

1000-bodovy systém, maximalni dosazené

Pdm X X X X X body za vzdalenost daného dne
i i 1000-bodovy systém, maximalni dosazené
Pvm X X X body za rychlost daného dne
Pn X X X X X Systém ’dIe gmlsteql, pocet dosazitelnych
bodovanych mist daného dne
F X X X X X 1000-bodovy systém, Denni faktor
Kdyz Den neni Dnem mistrovstvi (viz 8.2.1),
Day X X X X X tak jsou vSechny vysledky=0, mimo 8.2.5, kdy
jsou udelovany penalizace
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8.3.2 Soutezici

Veliciny, uzivané pro bodovani kazdého souteziciho jsou:

Zavodni| Rychlostni | Vzdalenostni
uloha | AA | CC | AA CcC

Bodovana vzdalenost souteZiciho, urcena jak

° i 3 A > -6 je definovano v odstavci 7.1

H X X X X X ZnevyhodnenJ §QUF§§|C|ho, B pokud se
znevyhodneni pouziva; jinak H=1

Dh X X X X X Znevyhodnena vzdalenost souteziciho =
DxHo/H

Dg - ') o 0 o Prima vzdalenost souteziciho do Cile (pokud

se pouZije penalizace za pristani do terénu)

Penalizace za pristani do terénu (kraceni
M - @] @) - - vzdalenosti), pokud se pouZzije,
M=1/2DgxHo/H, jinak M=0

Penalizace za pristani do terénu (kraceni
M - - - @] @] vzdalenosti), pokud se pouZzije,
M=0,2xDh+1/2DgxHo/H; jinak M=0

Bodovany cas souteZiciho, ktery doletel =
doba, uplynuvdi mezi casem odletu
T X X X - - souteziciho a jeho casem priletu nebo;
Urcena doba ulohy (Td), podle toho, ktery
z nich je delSi

Dc X - - - - Korigovana vzdalenost souteziciho = Dh

Dc - X X X X Korigovana vzdalenost soutezicio = Dh-M

Pd X X X X X 1000-90(,10vy systém, Body za vzdalenost
souteziciho

v X X X i ) gj)_(rjovana rychlost souteziciho, ktery doletel =
Znevyhodnena rychlost souteziciho, ktery

Vh X X X X X doletel = Dh/T

Py X X X i ) 1000-bodovy systém, Body za rychlost

souteziciho, ktery doletel

Denni vysledek souteziciho, vyjadreny

S X X X X X v Bodech, Kilometrech nebo Umistenich

Poznémka pro vypoctéare:

Pred uzavrenim priletové pasky, v pripade vydani predbeznych vysledku se musi
predpokladat, Ze soutezici, kteri nejsou zapocitani, doleteli, s tim, Ze Dh > Dm a Vh = Vo, ale
nebudou uvedeni v poradi.

Hodnota ,M“ by mela byt uvedena v Mistnich postupech.
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8.4 1000-BODOVY BODOVACI SYSTEM

8.4.1 Zéavodni ulohy

a.

Denni veliciny

Pm = nejmensi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do0)-250 nebo;
(400 x To) — 200

F = mensi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/N)

Pvm =2/3 (n2/N) x Pm

Pdm =Pm-Pvm

Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bodu, pokud Ulohova vzdéalenost je
mensi nez 250 km nebo cas viteze je mensi neZ 3 hodiny, dusledkem ceho? je, Ze bodové
rozdily jsou omezeny na 4 body za kilometr a 11 bodu za minutu.

b.

Vysledek zavodnika

0] Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletel:
Pv = Pvm x (Vh — 2/3 Vo) / (1/3 Vo)
Pd =Pdm

S vyjimkou: kdyZz Vh < 2/3 Vo tak Pv =0

(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletel:

Pv =0
Pd = Pdm x (Dc / Do)
(iii) S =F x (Pv + Pd)

Pokud vetSina zavodniku doleti, pilot s 2/3 nejlepsi rychlosti obdrzi asi 1/3 bodu. VSichni, kteri
nedoleteli obdrzi méne bodu, imerne jejich vzdalenosti.
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8.4.2 Rychlostni ulohy
a. Denni veliciny:
Pm = nejmenSi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do) — 250 nebo;
(400 x To) — 200
F = menSi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/ N)
Pvm =2/3 (n2/N) x Pm
Pdm =Pm - Pvm
Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bodu, pokud Ulohova vzdéalenost je
mensi nez 250 km nebo cas viteze je mensi nez 3 hodiny, dusledkem cehoz je, ze bodové
rozdily jsou omezeny na 4 body za kilometr a 11 bodu za minutu.
b. Vysledek zavodnika:
0) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletel:
Pv = Pvm x (Vh — 2/3 Vo) / (1/3 Vo)
Pd = Pdm
S vyjimkou:  kdyZ Vh < 2/3 Vo tak Pv =0
kdyz Dc < 2/3 Do tak Pd = Pdm x Dc/ (2/3 Do)
(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletel:
Pv =0
Pd = Pdm x (Dc / Do)
(iii) S =F x (Pv + Pd)
Pokud vetSina zavodniku doleti, pilot s 2/3 nejlepsi rychlosti obdrzi asi 1/3 bodu. VSichni, kteri
nedoleteli obdrzi méne bodu, imerne jejich vzdalenosti.
8.4.3 Vzdalenostni ulohy
a. Denni veliciny:
Pm = nejmensi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do) — 250
F = menSi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/ N)
Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bodu, pokud Ulohova vzdéalenost je
mensi neZz 250 km, dusledkem cehoZ je, Zze bodové rozdily jsou omezeny na 4 body za
kilometr.
b. Vysledek zavodnika:
S =Fx Pm x Dc / Do
VSichni piloti obdrzi body amerné jejich vzdalenosti.
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8.5 KILOMETROVE BODOVACI SYSTEMY
8.5.1 Zavodni ulohy:
a. Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletel:
S = Do x (Vh/Vo)
S vyjimkou: kdyz Vh < 2/3 Vo tak S = 2/3 x Do
b. Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletel:
S =2/3 x Dc
Maximalni body daného dne budou rovny nejlepsi vzdalenosti. Zavodnici, kteri doleti, obdrzi
body Umerné jejich rychlosti; zavodnici, kteri nedoleti, obdrzi méne bodu, Umerne jejich
vzdalenostem.
8.5.2 Rychlostni ulohy
a. Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletel:
S = Do x (Vh/Vo)
S vyjimkou: kdyz Dc < 2/3 Do tak S = Dc
b. Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletel:
S =2/3xDC
Maximalni body daného dne budou rovny nejlepsi vzdalenosti. Zavodnici, kteri doleti, obdrzi
body Umerné jejich rychlosti; zavodnici, kteri nedoleti, obdrzi méne bodu, Umerne jejich
vzdalenostem.
8.5.3 Vzdalenostni ulohy
S =Dc
Maximalni body daného dne budou rovny nejlepSi vzdalenosti. VSichni piloti obdrzi body,
umerné jejich vzdalenostem.
DODATEK A SR FAIDIL 3

Strana 36



8.6

8.6.1

8.6.2

8.6.3

8.6.4

8.6.5

8.6.6

8.7

8.7.1

8.7.2

BODOVACI SYSTEM PODLE UMISTENI

Kazdy soutezici bude nejprve ohodnocen svym dennim vysledkem podle 1000-
bodového nebo Kilometrového bodovaciho systému, tak obdrzi body za umisteni
podle svého denniho poradi.

Maximalni dosazeny vysledek podle umisteni (Pn) bude nejmensi z:

a. 20 bodu, nebo

b. Polovina poctu pilotu, kteri v daném dnu provedli soutezni vzlet, nebo

C. Paocet pilotu, kteri dosahli znevyhodnené vzdalenosti (Dh) rovné nejméne Dm.

Denni vitez obdrzi vysledek za umisteni rovné (Pn + 5); druhy umisteny pilot, (Pn +
2); treti umisteny pilot (Pn — 1); ctvrty umisteny pilot (Pn — 3) a kazdy dalSi pilot 0 1
bod za umisteni méne. Pn-ty umisteny pilot obdrzi vysledek za umisteni 1.

Soutezici, kteri doleti Ulohu, ale kteri se umisti niZze, nez Pn-ty umisteny pilot, obdrzi
vysledek za umisteni 1.

Body za umisteni budou proto 25, 22, 19, pak 17, 16 a dale po 1 bodu pro prvnich 20
soutezicich, pak 1 bod pro kazdého souteziciho, ktery doletel a 0 bodu pro ostatni soutezici
ve tride (tento priklad predpoklada, ze 40 nebo vice pilotu uskutecnilo platny soutezni vzlet a
20 nebo vice pilotu dosahlo alespon 100 km)

V pripade shody dvou nebo vice pilotu, vSichni takovi piloti obdrzi stejny vysledek za
umisteni (jako kdyby byli na svém miste sami). Vysledky za umisteni nize
umistenych pilotu zustanou nezmeneny.

Napriklad je-li shoda tri pilotu na tretim miste, vSichni jsou bodovani, jako by byli treti a dale
umisteny pilot bude bodovan na 6. miste.

Piloti, kteri vdaném dnu neuskutecnili soutezni vzlet nebo nedosahli prvotniho
vysledku vetSiho, nez nula, nebo byli vdaném dnu diskvalifikovani, neobdrzi zadné
body za umisteni.

POHAR DRUZSTEV
Kazdé druzstvo bude oceneno denne prumerem pomerného vysledku vSech svych
pilotu, kteri v daném dnu uskutecnili soutezni vzlet, podle prvotniho bodovaciho

systému.

Pomerny vysledek je definovan jako pocet bodu souteziciho, deleny poctem bodu
viteze daného dne a nasobeny 1000.
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8.8

8.8.1

8.8.2

8.8.3

8.8.4

8.8.5

PENALIZACE A DISKVALIFIKACE

Za nedodrzeni nebo nesplneni jakéhokoliv pravidla nebo Mistniho postupu muze
Reditel mistrovstvi udelit penalizace. Prisnost penalizaci ma rozmezi minimalne od
varovani az po diskvalifikaci, primerene prestupku. Penalizace, udelené Reditelem
mistrovstvi budou v souladu s prislusSnym seznamem penalizaci, uvedenym v casti
8.9 nize:

a. 1000-bodovy bodovaci systém — penalizace jsou aplikovany primo.

b. Kilometrovy bodovaci systém — penalizace jsou aplikovany ekvivalentem 1 km
za kazdych 5 bodu podle tabulky.

C. Bodovaci systém za umisteni — kurceni vysledku podle umisteni jsou
penalizace aplikovany podle pouzitého bodovaciho systému — 1000-bodového
nebo kilometrového.

Prestupky, které nejsou v tomto seznamu, mohou byt penalizovany podle rozhodnuti
Reditele mistrovstvi podle zneni Sportovniho radu, VSeobecny dil 5.2.

Penalizace budou zverejneny ve Vysledkové listine toho dne, kdy byla penalizace
udelena.

KdyzZ je penalizace udelena v den, ktery nesplnuje poZzadavky Dne mistrovstvi (8.2.1),
nebo v nesoutezni dny, nebo v prubehu tréninkového tydne, tak bude penalizace
pridana k celkovému vysledku souteziciho.

Toto pravidlo bude pouzito u penalizaci, udelenych z disciplinarnich nebo bezpecnostnich
duvodu a ne u penalizaci, udelenych za technické chyby.

Soutezici, ktery byl diskvalifikovan, se musi vzdat své Sportovni licence podle
Sportovniho radu FAI, VSeobecny dil 5.3.
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8.9

SEZNAM SCHVALENYCH PENALIZACI

Druh prestupku Prvni prestupek Nasledny Max.
prestupek penalizace
Prekroceni max. nebo min. hmotnostniho limitu o W kg W x 2 body nXxWx2body nxWx2 body

Spatné, pozdni nebo chybejici informace
NeuUplna dokumentace
Neuplna kontrola konfigurace

Zakaz vzletu
Zakaz vzletu

Zakaz vzletu
Zakaz vzletu

Zakaz vzletu
Zakaz vzletu

Pozdni oznameni casu odletu > 30 minut po odletu Varovani 10 bodu 25 bodu
Deklarovany cas odletu se liSi od skutecného casu Varovani 10 bodu 25 bodu
Vymena Let. zapisovace bez vedomi Organizatoru 10 bodu 20 bodu 25 bodu
Nespravné nastaveni Let. Zapisovace (casovy interval

mezi fixy > 10 sekund)

Pozdni odevzdani dokumentace (Let. zapisovac, protokol Varovani 10 bodu 25 bodu
0 pristani do terénu > 30 minut

Pozdni odevzdani zalozni dokumentace > 60 minut Varovani 10 bodu 25 bodu
NeUpIné hlaSeni o pristani do terénu Varovani 10 bodu 25 bodu
Nespravny odlet

Mezi 0 a 0,50 km od odletové pasky 50 bodu 50 bodu 50 bodu
Vice nez 0,50 km od odletové pasky Neplatny odlet Neplatny odlet  Neplatny odlet
Platny start a nespravny odletovy bod 100 bodu 100 bodu 100 bodu
Nespravny oblet Otocnych bodu nebo prostoru

Vice nez 0,50 km od otocného bodu nebo prostoru 50 bodu 50 bodu 50 bodu

Vice nez 1,00 km od otocného bodu nebo prostoru
Nebezpecné nebo hazardni létani

Bez kontroly

Bez kontroly

Bez kontroly

Létani v mracich 100 bodu Denni diskvalif. Diskvalifikace
Krouzeni Spatnym smerem v mistnim prostoru Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
KrouZeni v prostoru odletu Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
Vlek: predcasné nebo pozdni vypnuti Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
Vlek: prudké stoupani pred vypnutim Varovani Denni diskvalif. Diskvalifikace
Prilet. péska: protnuti pod stanovenou vySkou nebo Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
nadmorskou vySkou

Priletova paska: hazardni obraty Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
Pristani: nespravny smer pristani Varovani (n-1) x 25 bodu Diskvalifikace
Létani nad absolutni omezenou nadmorskou vySkou 1 bod/m n bodu/m Denni diskvalif.
(definovanou na predl. priprave), kdyz prevysi

nadmorskou vySku < 100 m

Létani nad absolutni omezenou nadmorskou vySkou Prist. do terénu Denni diskvalif. Diskvalifikace

(definovanou na predl. priprave), kdyZz prevySi v miste vstupu do

nadmorskou vySku > 100 m prostoru

Odlet nad limitem nadmorské vysky 1 bod/min. n bodu/m Diskvalifikace
Vstup do omezeného nebo zakdzaného prostoru Prist. do terénu Denni diskvalif. Diskvalifikace

Pristani po soumraku

Podvéadeni nebo falSovani dokumentu

FalSovani dokumentu

Pokus ziskat wvnejSi pomoc pri hledani stoupavého
proudu od nesouteziciho kluzédku nebo letounu

Ostatni prestupky

Létani pod vlivem alkoholu

Pozitivni dopingova kontrola

Penalizace za rozpeti u trid 15 m & STD (#)

v miste vstupu do

prostoru
10 bodu/min.

Diskvalifikace
Denni diskval.

Denni diskval.
Viz postupy FAI
1 bod/cm

Denni diskvalif.

Diskvalifikace
Diskvalifikace

Diskvalifikace
Viz postupy FAI
1 bod/cm

Diskvalifikace

Diskvalifikace

Diskvalifikace

Diskvalifikace

1 bod/cm

(#) Kdyz rozpeti kluzdku v 15 m tride nebo ve Standardni tride prekroci 15.000 mm, bude
z denniho vysledku odecten pevny pocet bodu. VySe dennich trestnych bodu se ziska
odectenim 0,3 cm od zmereného prekroceni rozpeti a ndslednym zaokrouhlenim tohoto cisla
na nejblizsi celé cm.

Priklady:
() Prekroceni rozpeti o 2,7 cm da denni trestné body 2,7 — 0,3
zaokrouhli dolu na 2 body.

2,4, coz se pak

(i) Prekroceni rozpeti o 3,9 cm da denni trestné body 3,9 — 0,3 =
zaokrouhli nahoru na 4 body.

3,6, coz se pak
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9.1

9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.14

9.2

9.21

9.2.2

9.2.3

9.24

CAST 9 STIZNOSTI A PROTESTY
STIZNOSTI
Ucelem stiZnosti je doséahnout opravy bez nutnosti podat formélini protest.
Pred Mistrovstvim muZe byt podana stiznost kterymkoliv Narodnim aeroklubem.
Takova stiznost se muze tykat jen chyby organizujiciho Narodniho aeroklubu pri
plneni propozic pri prihlaSeni nebo zpusobilosti nebo odmitnuti prihlasky. Kopie
takové stiznosti bude zaslana okamzite Generalnimu tajemnikovi FAl, ktery zajisti, ze
bude informovan Predseda Mezinarodni plachtarské komise.
Kdykoliv v prubehu Mistrovstvi muze byt podana stiznost prostrednictvim Kapitana
druzstva Rediteli mistrovstvi nebo jim urcenému Urednikovi. Takova stiznost bude
reSena promptne.
KdyZz soutezici nema zvlastniho Kapitana druzstva, muze vznést stiznost osobne.
PROTESTY

Protesty nemohou byt vzneseny proti Pravidlum mistrovstvi.

Protest proti rozhodnuti o stiznosti, jak je popsano vyse v 9.1.2, musi byt podana
pred zacatkem Zahajovaciho ceremonialu Mistrovstvi.

Céastka protestniho poplatku bude uvedena v Mistnich postupech. Protestni poplatek
bude vracen, kdyz je protest uznan nebo stazen pred slySenim Jury.

Kdyz soutezici v prubehu Mistrovstvi neni spokojen s penalizaci nebo rozhodnutim o
stiznosti, ma pravo protestu.

a. Takovy protest musi byt podan pisemne v anglictine a musi obsahovat
nasledujici casti:

0] Bude se odkazovat na rozhodnuti, proti kterému je protest podavan,
(i) Bude obsahovat duvody protestu, a
(iii) Bude uvadet opatreni, pozadovana protestem

b. Protest bude predan Rediteli mistrovstvi nebo jim urcenému Urednikovi
Kapitanem druZstva spolecne s protestnim poplatkem v prubehu 14 hodin (2
hodin v posledni den) od zverejneni narizeni nebo rozhodnuti, proti kterému je

protest podavan.

C. Kdyz soutezici nema zvlasStniho Kapitana druzstva, muze podat protest
osobne.
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9.3 RESENi PROTESTU Reditel mistrovstvi preda protest neprodlene Predsedovi

Jury.

a. Predseda Jury svola do 24 hodin po obdrzeni protestu od Reditele mistrovstvi
zasedani Mezinérodni Jury (posledni den pokud moZno co nejdrive).

b. Jury vyslechne ve veci jakéhokoliv protestu obe strany a pouZije spravne
prislusné Propozice FAIl a Pravidla mistrovstvi. RozvaZzovani protestu Jury
bude podmineno Ucasti vSech osob a informaci, které pomuzou pri jejich
rozhodovani.

C. Reditel mistrovstvi je vazan rozhodnutim Mezinarodni jury.

9.4 ODVOLANI Kterykoliv Narodni aeroklub se muze odvolat k FAl proti rozhodnuti
Jury podle ustanoveni Sportovniho radu FAI, VSeobecny dil, Kapitola 9.
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10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

CAST 10 VYSLEDKY A UDILENIi CEN
VYSLEDKY
Definice statutu vysledku:

a. Vykon: Vysledky souteziciho, vyjadrené vzdélenosti, rychlosti nebo
casem. Mohou byt zobrazeny pouze na obrazovkach;

b. Predbezné vysledky: Vykony prevedené na body pred jakymkoliv
overenim. Mohou byt zobrazeny pouze na obrazovkéach;

C. Neoficialni vysledky: Predbezné vysledky po overeni letovych
zaznamu vSech soutezicich a obsahujici penalizace;

d. Konecné vysledky: Neoficialni vysledky po uplynuti protestni doby a po té,
co byly projednany vSechny protesty.

V8echny Nedficidlni a Konecné vysledky musi byt publikovany s minimalnim
zpozdenim a musi jasne ukazovat statut techto vysledku a cas jejich publikovani a
denni poradi pilotu a jejich vykon. Neoficialni vysledky budou obsahovat cas vyprSeni
protestni lhuty a Neoficialni a Konecné vysledky budou podepsany Reditelem
souteZe nebo jeho jmenovanym Zastupcem.

Celkové vysledky Mistrovstvi budou konecnymi po té, co Jury opusti své funkce.
Budou publikovany pred uskutecnenim Udileni cen.

UDILENI CEN

Pri zaverecném ceremonialu by mely vlat vlajky zemi souteZicich, kteri se umistili na
prvnim (Mistri), druhém a tretim miste a mely by byt hrany narodni hymny zemi
Mistru. Mistni_postupy stanovi, jaké vlajky disky nebo pasky by mely byt prineseny
soutezicimi.

FAI vyznamend Zlatou, Stribrnou a Bronzovou medaili v kazdé tride soutezici, kteri
se umistili samostatne prvni, druzi a treti.

a. Az 10 diplomy bude vyznamendana prvni tretina soutezicich v kazdé tride.

b. Putovni pohéary budou v drzeni vitezu az do okamziku, kdy je vrati zpet do
souteze pro nasledujici Mistrovstvi.

C. Organizatori udeli ceny nejméne 25 % nejlépe umistenych soutezicich
v kazdé tride a preda upominkové medaile nebo odznaky vSem soutezicim,
jejich pomocnikum a funkcionarum.

d. Dennim vitezum mohou byt predany malé ceny.

Bude vyhlaSen pouze jeden Mistr. Kdyz dva nebo vice pilotu ma po poslednim
souteZznim dnu stejny pocet bodu, poradi mezi temito piloty bude urceno dennimi
vysledky. Mistrem bude ten pilot, ktery ma vice dennich vitezstvi. Pokud dale existuje
shoda, Mistrem bude ten, kdo ma vice druhych mist, a tak dale.
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CAST 11 MISTNi POSTUPY

Organizatori Mistrovstvi pouziji tohoto pruvodce pro své Mistni postupy. Kazdy mistni postup je
definovan prislusnym cislem odstavce Dodatku A.

Podrobnosti v Casti A PODROBNOSTI MISTROVSTVI musi byt tplné.

Mistni postupy musi byt pred tim, nez budou publikovany, schvaleny pracovni skupinou pro Dodatek
A. K zabezpeceni tohoto schvalovaciho procesu musi byt predloZzeny pracovni skupine pro Dodatek A
nejpozdeji Sest mesicu pred zahajovacim ceremonialem.

Mistni postupy by nemely byt publikovany na Zadném publikacnim miste vcetne webové stranky pred
tim, nez budou schvéleny. To proto, Ze je treba se vyhnout zmatkum, vzniklym zmenami, které jsou
soucasti schvalovaciho procesu.

Mezinarodni plachtarsk& komise schvali navrhy Jury a Stewardu.

Po schvaleni mohou byt Mistni postupy publikovany jako samostatny dokument nebo vcleneny do

Pravidel Dodatku A stim, Ze kazdy mistni postup bude vlozen za prisluSné pravidlo pri pouZiti
rozliSujiciho fontu.

A PODROBNOSTI MISTROVSTVI

Nazev souteze

Misto konani souteze

Casovy rozvrh

Termin predbeznych prihlaSek

Termin konecnych prihlaSek 3.4.1

Konecny termin pro zmenu Tridy 3.4.3b
Konecny termin pro schvaleni novych Zapisovacu letu GNSS 5.4.a
Uzavreni letiSte pro tréninkové lety

Neoficialni trénink

Registracni obdobi 3.5.1/3.5.2

Oficialni trénink 1.2.3

Prvni oficialni shromazdeni Kapitanu druzstev
Uzaverka zmen v konfiguraci 4.1.2b
Zahajovaci ceremonial 1.2.3

Soutezni létani 1.2.3

Zaverecna party 1.2.3

Zaverecny ceremonial a Udileni cen 1.2.3

Funkcionari souteze

Reditel souteze

Zastupce reditele

Osoba stanovici tlohy (Hlavni rozhodci)
Hlavni vypoctar
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Mezinarodni Jury

Predseda
Clenové

Stewardi

Hlavni

Steward

Steward(i)

Adresy pro korespondenci a prihlasky

B VSEOBECNE

11

13.1
14.1
143

DalSi cile Mistrovstvi

Tridy Mistrovstvi

DalSi bezpecnostni pravidla

Narodni pozadavky, tykajici se dopingové kontroly

C NARODNI DRUZSTVA

3.4.2

3.4.3a.
3.4.3c.
3.4.3c.
3.5.4a.
3.5.4b.
3.6.1

Vklad

Pocet povolenych prihlaSek na Narodni aeroklub

Celkovy pocet povolenych prihlaSek

Postupy pri zajiSteni vice nez 50 prihlaSek v jedné tride
DalSi poZzadovana dokumentace

Dokumenty pozadované na palube kluzaku za letu

Kryti pojistky odpovednosti proti Skodam na tretich osobach

D TECHNICKE POZADAVKY

4.1.1 pozn.
4.1.2Db.

4.1.2 pozn.
4.1.2 pozn.
4.2.2 pozn.

E VSEOBECNE

DalSi povinné vybaveni

Pristroje, které musi byt vyjmuty z kluzaku
PoZadavky na znacky pro vysokou viditelnost
Instalace prenaSecu dat GNSS pro verejna zobrazeni
Postupy pro kontrolu hmotnosti letadla

LETOVE POSTUPY

5.2 Jednotky mereni
5.3.1a. Pozadovana radiova komunikace pro spojeni s letovymi provoznimi
sluzbami
5.3.1b. PoZadavky na prenos dat
5.3.1c. Radiové frekvence, které budou pouzity behem Mistrovstvi
5.3.1d. Frekvence urcené pro bezpecnost letu.
F ULOHY
6.1 Typy vyhlaSovanych uloh
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G SOUTEZNI POSTUPY

7.1d. PoZadavky na vypousteni vodni priteZe na miste vzletu

7.2.2 Hranice mista souteze

7.3.2 Postupy pro vzlet motorovych kluzaku

7.3.3 pozn. Prostory, kde je zakadzano prubezne krouZit nebo je povolen pouze
jeden smer

7.4.2 Typy a definice odletu, které budou pouzivany

7.4.3a. Radiové postupy pro ohlaSeni odletu

7.4.3b. VySkové postupy pro odlety

7.4.5 Pozadavky na znacku ulohy

7.4.5a. Casovy interval mezi odlety, je-li pouzita znacka Glohy

7.6.1 Hranice souteZniho prostoru

7.6.1a. Pokyny pro skutecné pristani do terénu

7.6.4 Opatreni a pozadavky pro zpetné aerovleky

7.7.1 Druhy a definice souteZzicich, kteri doleteli a které budou pouzity

7.7.1a. Minimalni vySka a maximalni nadmorska vyska priletové pasky, nebo
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Priloha 1
KONTROLY KONFIGURACE PW5

Jednim z cilu Svetové tridy a kluzaku Svetové tridy je dat rovné Sance pilotum, Gcastnicim
se souteze.

Kluzdkem Svetové tridy je aktualne (Leden 2002) PW-5, konstruovany a vyrabeny v Polsku.
Byl vybran Mezinarodni plachtarskou komisi FAI v breznu 1994 po vysledcich vyberového
rizeni na design & prototyp, které se konalo v Oerlinghausenu, Nemecko, na prelomu zari a
rijna 1992.

Status PW-5 jako kluzaku Svetové tridy plati az do brezna 2009, to znamena 15 let po
certifikaci typu v breznu 1994, pokud pred uplynutim tohoto terminu nebude dale vyhovovat
jedna nebo vice podminek smlouvy mezi FAI a Technickou universitou ve VarSave (zari
1997).

Jak je pozadovano Mezinarodni plachtarskou komisi FAI, PW-5 je plne certifikovan polskym
aradem, ktery potvrzuje letovou zpusobilost na zaklade poZadavku predpisu JAR-22,
v kategorii U, s povolenim Iétani v mracich a omezenou akrobacii.

Omezeni, dana Letovou priruckou, jsou:

Maximalni hmotnost: 300 kg
Maximalni prazdna hmotnost: 190 kg
Maximalni zatiZzeni kabiny: 110 kg

Minimalni hmotnost pilota + padaku: 55 kg

VSeobecny popis letadla vcetne tripohledového nakresu, je uveden v Letové prirucce, strany
1.3ald4.

PW-5 je vsoucasné dobe (leden 2002) vyraben dvema vyrobci, obema z Polska: PZL
Swidnik (od r. 1994) a PZL Bielsko 1 ( od r. 2000). Dve verze maji nekolik rozdilnych rysu a
prislusenstvi, ale podle pozadavku FAI je vnejSi geometrie a hmotnost kluzaku stejna.

TECHNICKE KONROLY

K ujisteni, Ze soutezni kluzaky v té samé soutezi maji stejné letové vykony, budou provedeny
dve zakladni kontroly:

1. Kontrola vnejsi geometrie, urcena k overeni, Ze tvar, velikost, stav vnejsiho povrchu
kluzaku jsou stejné, takze proud vzduchu pres vnejSi povrch privodi stejné
charakteristiky; a

2. Kontrola hmotnosti kluzaku, urcena k overeni, Ze vzletovA hmotnost je u vSech
kluzéku stejna.

Podle Dodatku A Sportovniho radu, ,Kazdy kluzdk musi byt k dispozici Organizatorum
nejméne 72 hodin pred predletovou pripravou prvniho dne mistrovstvi pro schvalovaci
kontrolu v konfiguraci, v jaké bude provozovan. Tato konfigurace musi zustat v prubehu celé
souteZze nezmenena.”
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1. Kontroly geometrie

Mely by byt provedeny nasledujici kontroly geometrie:

Rozpeti kridel Bude kontrolovana nomindlni hodnota 13.440 mm za predpokladu
rozumné tolerance vzhledem k tepelnym efektum. Mereni bude provedeno v souladu se
Sportovnim raddem — dil 3, clanek 7.1.3.

Casti kridel Ke kontrole profilu ve trech rozdilnych castech po rozpeti kazdého
kridla jsou pouzitelné velmi presné Sablony.

Kryty mezi kridlem a trupem Ke kontrole spravné velikosti a tvaru krytu na odtokové
hrane kazdého kridla je pouzitelna Sablona.

Kryty kola  Ke kontrole spravné velikosti a tvaru krytu predniho kola a zadniho (hlavniho)
kola jsou pouZzitelné Sablony.

Zmena obtékani Kontroly budou zamereny na dodrzeni Sportovniho radu, cést 3,
odstavec 7.7.5, ktery stanovi: ,Jakékoliv modifikace, majici za néasledek jiné obtékani
kluzaku, jsou zakdzany. Jedné se zejména o pouZzivani virivych zarizeni, aerodynamickych
kapotazi a specialni Gpravy povrchu. Vyjimky tvori pouze:

0] Ukazatel boceni (bavinka),

(i) Sonda celkové energie,

(iii) Prilnava paska k zalepeni mezer mezi kridly, trupem a ocasem.

Zalepovani mezi pohyblivymi ridicimi plochami a pevnou konstrukci neni povoleno.”

DalSi prohlidka Vizuélne overit jakoukoliv abnormélnost vnejSiho povrchu a tvaru
kluzaku.
2. Kontroly hmotnosti

Mely by byt provedeny nasledujici kontroly hmotnosti:

Vahy K dispozici by mely byt alespon dvoje vahy, umistené samostatne na prednim a
hlavnim kole, dovolujici dve soucasna mereni, jejichZz soucet da celkovou hmotnost. Vahy
musi mit vhodny rozsah (nejméne 350 kg) a presnost (+ 1kg pri 300 kg).

Vzletova hmotnost V prubehu tréninkového obdobi, nejpozdeji tri dny pred zahajenim
souteZe, urci Reditel vzletovou hmotnost kluzaku, kterd bude sejna pro vSechny soutezici
kluzaky. Je obvyklé, Ze hodnota této hmotnosti byva 300 kg, coz je rovno maximalni
povolené hmotnosti. Duvodem je, Ze mezi soutezicimi je alespon jeden tezky pilot, ktery
dosahuje hmotnostniho limitu bez pridani jakékoliv priteze (jak se zatim stalo na vSech trech
mistrovstvich sveta, ktera se dosud uskutecnila k lednu 2002). K dosaZeni stejné hmotnosti
bude kazdému kluzaku pridelena stala pritez, ktera bude umistena pod sedadlem pilota. Je
povolena priteZ ocasni casti.
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DalSi vaZzeni Vrele se doporucuje, aby byla provedena dalSi vazeni a jejich vysledky byly
zaznamenany a byly k dispozici u kazdého pilota, kterého se to tyka:

a. Prazdny kluzak, t. j. bez pilota a padaku, ale vcetne volnych casti, jako jsou
termosky, piti, kotvy, dalSi obleceni atd;

b. Pilot;
c. Padak.
KONTROLA CENTRAZE

Overit dodrzeni Sportovniho radu — dil 3, odst. 7.7.5 d, ktery zni: ,Jakékoliv zarizeni,
umoznujici zmenu centraze za letu, je zakdzano."

ELEKTRICKA ZARIZENI

Podle Sportovniho radu — dil 3, odst. 7.7.5 b ,Elektricka a elektronicka zarizeni jsou
povolena vcetne pristroju a navigacnich pomucek.”

NAMATKOVE KONTROLY

V prubehu souteznich dni, kdyZ jsou kluzaky transportovany z parkovaciho prostoru na misto
vzletu, muze funkcionar, urceny Reditelem, namatkove kontrolovat hmotnost kluzaku.

Pripady, kdy predem dana hodnota hmotnosti kluzaku nesouhlasi, jsou nahlaSeny Rediteli.
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Priloha 2
REVIZE SPORTOVNIHO RADU A PROCES ZMEN

Navrh na zmenu Sportovniho radu nebo jeho dodatku musi byt predan Vyboru Mezinarodni
plachtarské komise nejméne Sest mesicu pred dalSi Plenarni schuzi Mezinarodni
plachtarské komise. Navrh musi uvadet odstavec, kterého se to tyka a uvést duvody dané
zmeny. Uprednostnuje se, kdyZ je navrhovana zmena ve formatu Radu.

Vybor zreviduje navrh a urci, zda je podle podkomise odborniku opodstatneny“ nebo ne.
Vybor urci podkomisi odborniku postupy k objasneni stavajicich pravidel, nebo pripravi
dokumenty k diskusi opodstatnenych navrhu k uvazeni na dalSi Plenarni schuzi. Filozofie
opodstatneného navrhu bude uvazena a upravena na Plenarnim zasedani. Podkomise
odborniku predlozi Vyboru dany navrh zpet a bude zkouman, jak je pozadovano. Pred
nasledujicim Plenarnim zasedanim bude navrhovana zmena publikovana na Web strance
Mezinarodni plachtarské komise tehdy, kdyz byla navrzena ke schvéleni nebo vraceni.
Podrobnosti viz nasledujici schéma cinnosti.

Obmena Radu vstupuje v platnost 1. rijna, ktery nasleduje po schvaleni Vyborem. Podstatna
zmena vstupuje v platnost 1. rijna, nasledujiciho po zasedani Mezinarodni plachtarské
komise, na kterém byla schvalena, s vyjimkou doplnku k bezpecnosti letu, které mohou byt
schvaleny Vyborem pred zasedanim Mezinarodni plachtarské komise.
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Revize a postup zmen sportovniho radu (Dodatku A)

Navrh zmeny radu zaslan Vyboru IGC

Subkomise
reviduje navrh
zmeny
a navrhuje zmenu

A 4

Vybor
IGC akceptuje
zmenu

Ne

Ano ¢

Sportovni rad
zmenen od 1. rijna

Vybor IGC
shledava zmenu jako
podstatnou

Ano

Rok jedna

Rok dva

] |
| |
: 7 |
| |
I |
| |

Vybor navrhuje
filozofii pravidla

!

Plénum stanovi
filozofii ~

D 1
4

Navrh zmeny [T

Zarizuje
nezbytné texty
zmeny

Vybor
IGC akceptuje
zmenu

Ne

Publikuje navrh zmeny na
Web strance IGC

Ano

Sportovni rad
zmenen od 1. rijna

Plénum ~
IGC schvaluje
zmenu
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Priloha 3

POSTUP NABIDKY
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